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Vite L’interview

Pilotes en stock.

Jean, Gaston, Luciano, Heinz Harald, Tamas,
hit-parade des prénoms 7 hon, tout simpls-
ment la famille das pilotes Prost Grand Prix
2001 ; des telents manages, diives, chou-
choutés par les ngéniewrs “course” de Fécu-
rig. Lin sacrd job, i pretve en page 1.
SosceReOORRERORBOED

Paddock Story

Pandant lintar-seison. personng ne doct. On le
savait déja, mais cette année aves las trans-
farts, les incertitudles poftiques, la nowaslla
gérie (hypothétique) Pramiar- 1, les problmes
e droits télé, et lowverties possible du
Championnat du Monde & dautres peys, By a8
de Ui feire... &n page .

Magny-Cours
en féte...

Pour Iz Canvention Nationsle des Supporters il
y evait foule sur g circuit | Yous Btes venus, on
VOUS B VU, VOUS aveZ smé et certains dentre
wous ont méme tourng | Notre reportegs en
pages 2 et 3.
teOEREROOROBORRERBS

Pilote a I'arriere,
chauffeur a 'avant !

Il est des miétiers guon & du mal & imeaginer ;
chauffeur de champion par exemple. . O,
comment peut-on Se permeLtre de piloter
Alsin Prost ? Les confidences d'un chauffeur
hars normes, en page 4.
seescesessososERERE S

APO5, ou es-tu ¢

Henri Durand fait e pomé st [laboraton de
monoplace 2002 et nows livre guelgues indoor
tions sur 15 fagon dont on prépare la constaue-

tion dune nouvelle monoplace, en page 5.
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Les 30 derniéres

minutes.

Bue g8 pEsSE-E-il Bvant le départ d'un GF 7
Dui sont ces gens qui entourent les vofunas
sur ke geille P Bue font Tes pilotes, les mécani-
ciens 7 Comment se pessa e compte a
rebours qui nous: scobche devant notre poste
de téiévision 2 Avec Vincent Gaillzrdat, le tour
de 15 guestion &n page B.
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Il s’en passe de
belles dans le Club.

Vous avez du talent et de la pession &
revendre... Vous étes dynamiques, participatifs
o mati_ls. Etamnez-vous vous mima en page 7.

I AR NS R E NN ENENRSESNHNESNR]

Et I'an prochain ?

Or repart tous pour 4ne saison 7

Pour &1re prats & tamps. il est bemps

dy penser. 2002 avec Prost Grand Prix Le Club
commence en page B.
teReCeRORERER OO OBES

O as tu mis ’écrou ?
Line monopléce, ce sont des centaines de pabcas,
pour cartaines minyscules, Robert Dassat pour
Ousi vis Bt IVELS n'nt pes de secret, nous Gvogue
£ puzzie quiest une F1 deopouedhul, en page 4.

2001, une saison riche... en pilotes !

C'est vrai, I'écurie Prost Grand Prix a permis & plus d'un pilote d'exprimer ses talents cette saison...
Implication, style, expérience, est-l possible de se livrer & des comparaisons ? Nous avons interrogé pour vous un proche,
un trés proche, presque un grand frére de Mazzacane, Burti, Enge...

GPLC : Jear-Franmgois Sinteff,
Yous aves ¢ successivement
Vingénteur course de Gaston
Mazzacane, Luciamo Burti, puis
Tomas Enge... Alors 7
Jean-Francois Sinteff : Alars... rappelons
tout d'abord que 2001 marguait mon
entrée cher Prost Grand Prix ; je suis arrivé
&n janvier aprés avoir passé 2 oans chez
Stewart puis 2 ans chez Minardi .. A peine
le temps de connaitre les gens, le systéme,

et hop le grand baiiv | Blen sir le métier |

d'ingénieur exploitation st toujours un
peu e méme quel que soit le Team, mais
on a toujours besoin d'une période
d’adaptation, de déconverte des méthodes,
et... des pilotes. L3, ca a é¢ rapide | En
Poccurrence i 'agissait pour moi de tra-
vailler avec Gaston Marzacane quiil m'a
fallut “apprendre” trés vite sur ke plan
humain et technigue,

PGPLC : Vous powvez mous rappeler en
quiot cansiste exactement voire fravail 7
JES. 1 Je suis ingénicur exploitation et
j'étais responsable en 2000 de la voiture

1”23 {sous les ordres de Vincent Gaillardot
que vous retrouverez en page 6, NDLR) 5 4
ce titrg, j"avais. avec moi toute une équipe
de micaniciens. de techniciens, d'ingé-
nieurs chissis et moteur ; mon role
congiste & étre interface entre le pilote et
eux. Le pilote me fait part de ses senti-
ments, de son feed-back, & moi d'analyser
ses informations et de les Uransmettee
pour que I'équipe puisse améliorer les
véglages et bien sir les chronos, finalité
ultime de tout ga. ..

PGPLC : Et vous aver donc commenceé la
siison avec Gaston. .

LES. : Effectivernent. C'est un garcon que
javais connu cher Minardi, mais je n'avais
jamais travaillé avec lui (LB Sinteff 3'occu-
pait alors de Mard Gené, NDLR) ; nous
avions de bonnes relations que nows avons
dailleurs conserviées — je I'ai revu 3 'occa-
sion du GF des Etats-Unis — ; <'est un type
charmant, trés facile d'acces et on & cssayé
de fiire de notre misyx ensemble. Bien siir,
¢a m'a pas marché comme i aurait fallu
pour lui, mais il ne mérite sans doute pas
I'écart qui existait entre se5 temps et coux
de Jean. 11y avait ane attente teds forte 4
lépnque (rappeler vous les eseais d'avant
saisen & Barcelone), il °¢ait mis lui-méme
une grosse pression, et il eat en fait du sl
4 aller rapidement de 'avant dans un envi-
ronnement qu'il ne connaissait pas. On 2
tenté besueoup de choses ensemble mais
il éprowvail des difficultés pour sintégrer
an systéme et pour cxploiter aw micux la
voitiure 3 il est toujours resté dans ses

limites 7 il nest, par exemple, amais sorti

dela piste : pas le moindre petit incident...
Méanmoins je pense toujours quiil méritait
mieux que ce qu ‘il a fait, surtout en course
ol il a toujours eu la réputation d'étre un
bon finisseur,., Espérons qulil puisse &
nouvesu rentrer dans le groape des 22 ;
c'est en tout cas tout le mal que je Tui sou-
haite !

PGPLC : Aprés il y entt done Luciang...
J.ES.: Je be connaissais aussi avant cette sii-
soi chex Prost puisque jel'ovais fait débu-
ter en 97 chex Stewart, en tant que pilote

d'essais. Gros avantage pour lui, il arrivait’

avee un solide bagage technique, plus d'ex-
perience, un palmards plus dogieux que
celui de Mazzacane, 1 une “formation” de
2 ans de pilote gssayenr... Celz s'est
daifleurs concrétisé tout de suite, puisque
dis son 1™ GP avee nous, & Bareelone, i a
dépassé Jean en qualifs | 11 nous a beau-
coup aidé & ce moment-la pour faire évo-
luer Ia voiture, ona pu fGire progresser les
réglages et travailler plus séricusement en
comparant les dewx AP(M, e se partageant
le travail d'analyse. Pavais des discussions
plus technigques avee Jui, of cela nows a per-
mis, pendant un temps, de se reposer sur
ses épaules,

PGPLC : Puis vouws aves ferminé avec
Tomas. ..

LES. & Avee lui, e ful une autee aventure,
Lourde tache pour ui de devoir débuter en
Grand Prix sans avoir fait beaucoup d'essais,
sans avcun bagage technique FI, juste Pex-
périence de la F 3000... 11 lui a fallu
apprendre les pnens, les freins, la voiture et

wutes ces choses trés différentes de o
F 3000, Ei il s'en est plutit sorti honorable-
ment. C'était difficile avssi pour nous, car
notes ne pouvisng pas avoir d'échanges tech-
niques, il faklait nous baser sur nos propres
paramétres pour prendre des décisions, A
ebtE de cela, c'est un garcon qui apprend
vite et qui peut tris rapidement progresser.
PGPLG : Muis le fait d'avoir 3 pilores diffé-
e, (i ' pas &6 trop perturbant pour
vous {

JES. : Oui'et non... Ce qui st difficile c'est
de partir avec un pilote qui n'a pas d'expé-
rience F1, paree que I il faut e former, lui
apprendre les bases de pilotage d'une FL
Clest ce que mous avons fait avec
Tomas : apprentissage de la vitesse en
conirbe, du freinage, de l'utilisation des
preus en quatifs, ete. 11 s'est d'ailleurs trés
bien comporté, puisqu'i défant d'essais il
s'est servi des Grands Prix pour progresser,
“toucher & tous les boutons’, tester diffé-
rents réglages... En Fl, il ya toute une tech-
nologie embarquée gue 'on ne retrouve pas

ailleurs, vous le savez. Pour revenir aw fond
de votre question, ¢'est viai gue ce n'est pas
simple de changer aussi souvent de pilote ;
chague pilote a ses réglages spécifiques.
Pour progresser il faut bien se connaitre, s¢
comprendre d demi-mot ; on a besoin de
savoir comment un pilote conduit, com-
ment il se sent & 'aise, et pour g3, il n'y 2 pas
de seeret, il faul rouler beaucoup et done
avoir du temps. devant soi.

PGPLC : On arrive quand méme & rester
mptivé mualgré tout £
LES.: Bien s50r, ca fait partie de notee bou-
liot, ce me sont pas fes meilleurss conditions
mais on reste tourné vers les mémes objec-
tifs. Uaccident de Luciano a ét¢ trés pertur-
bant d'abord parce qi'on a en trés peur el
puis ensuite parce que l'on a senti que I'on
aurait sans doute pu faire de bons résul-
tits s quant 3 Tomas, ce qo'on a réalisé cene
annde avec Jui nows servira I'an prochain :
on & tous scquis de Pexpérience.

{sunte pu5)
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Paddock

Rumeurs
de saison :

Les départs “canon” des Benetton

"Yous me reconnsissez 7 EL bien non, on ne les reconnaissait pas les Benetton de fin

de saison | Toujours les premigres & démarrer, las plus promptes & Testinction des feux,.,
Alors, info ou it ?

Fin du mystére, Fexplication exista : lors de la procédure de départ de chegue GF, un syste-
me de capbeurs place sous |a grile détecte I8 moindre mouvement des monoplaces. 5i une
voiture bouge alors que e systime est encore activé (il S'erréte un millisma de saconde
aprés lextinction des feux], te sional radio envoyé par le capleur est sutomatiquement coups
et les commissaires identifient metantanément la voiture qui 5'emwohe avant les autres,
Benstton @ anclysé g process et @ su en tirer peofit © les monoplaces bleues détectaient
taut simplement I'extinction du signal radio [jbi inkerviant 50 moment o le starter donne la
départ), ce qui commandsit sutematiquenmant le dépert de 1a voiture | Astucieu ef. . rigie-
mentaire esgu's sujpurdhui | Car pour 2002, touta farme de détection du signal de dipart
sera interdite par Uarticle 8.2, Tant pis pour B.A.P. gui essaya dimicer Benstton au GP des
Etats-Unis, et pour bous ks autres qui, nlen doutons pas, ne se sersiant pas contentds da
regarder Fisichefla et Button leurs Fsire des piads de nez & chague départ !
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11 septembre et Formule 1.

Personne méchappe au traumetisme du 11 septembra, pas miéme le rés protége pad-
dock F1. Aprés les démonstrations de sofdarite emers (e peuple amséricain, vient g
temps des constats : guedle économie pour |g F1 da dernain ? Comme 81 tout dun coup
les patrons d'écurie sorteient d'un long réve : sh bon | On ne pourra pas continuer &
reituter des 2érs sur Jes chéques comme si de ren métaic 7 Ah bon | 1l va felloir fremer
les déperses P.4h bon | Les sponsors se font tirer Toreflle ? Soudain une soede angoisse
perce dans les stands : les cigarettiers se font plus discrets. les nouvelles technologies
mdoptent un profil bas, Nortal se retire, Orange hésite, Compag n'a plus les mains libres,
Eddlie Jordan lui-méme perd de son assurance : de quoi 2002 sera-t-il fait ? La F1 peut-
glle shaisser les codts et dans quelles conditions 7 1 serait étoanant que Lout |8 monds
BF FEG0iE & jousr Je jeu.. . i tolteftis on peut encore sppeler ca un jeu | Réponse sur |8
grifle de départ du prochain GP d Australie |
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Le record tient toujours !

hul doute que Michae! Schumacher réussira & gagner plies de 51 fois d'ici ks fin de 53 car-
rire, prévue en 2004, Cals sigrifiera-t-il pour autant quil feudra ke considérer comme le
meliaur pilote de Fhistoire de fa F1 2 Ce n'est pas forcément Tavis du premier intérassd,
Afsin Prost. “Michael est bien évidemment fun des tous meillsurs. Je ne divgs jamais qu'il
est e meileur, ou bien que je peux postuler & ce titre, pes plus que Fangio. Certaines per-
sonnes prétendant que Schumacher est e meilleur de tous. Je pense perstnnelierent
quil est impossibie de dire cela, Miches! est trés rapide et trés intelligent, et & surtout
réussi & trowver &n Ferrari une situstion idéale. ol il peut pleinement. gexprimer, dans une
ambisnce formadable au sein dune écurie tes spéciale.” Premier Frangais Charmpion du
Masvde, un record quee personne ne pourra lui endever, Alain Prost a connu des géndrations
de F1 trég différentes... "Lorsque j'&i raccroche mon casgue je pensais quifyrton battrait
mon record de victoires. | en avait 41, et ca aursit pu prendre 1, 2 ou 3 ans, CEteit pos-
sible, Jeétais déja préperd & perdre le record ; le fait gue Micheel en soft trés proche ne
chenge danc rien pour moi, mis & part le feit que ja doive en permanence répandee & cette
sempiternalle question. Je fais partie da [histoire de k2 F1 et c'est B lessentiel, Bian sdr.
on peut penser gue garder ca record & vie-aurast Sté important, mais hien plus important
est le fait d'étre toujours présent pour pouvoie assister & |'dtablissement de nouveso!
reconds, principalement loreque vous avez coury pendsnt vingt ans.”
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Et la Chine dans tout ca ?

Suite du trés couru feuilleton des pays préts & organizer un Grand Prix dans un ftur plus
ou moins proche. ., Aujourdhyi, la Chine | Les autorités chinoises sont en effet prétes &
CONSUMENE un Circuit-ewx normyes F1 & Anting, prés de Shangsi, Future capitale chinpise de
I'aucomohile, Anting & Fambition de devenir le Détreit du continent et d'attirer les pringi-
palas firmes mondiales. 20 constructeurs sont déjd préts & sinstalier ; VW n'a pas atten-
du puisque i marque allemende v et Bl présente |

La seulis guestion est de savoir 5 & Moricon 2003 ou 2004 le calendrier du Champsonnat
du Monde gara asser élastique pour y rejouter un GF chanois, un GP russe, un GP indien
et un BP moyen-oriental |
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Zidane bientot en F1 ?

[Footall et F1 sont les sports les plus simés au mands | de I8 & fes marien il ny avait
qu'en pas:goe la multimillionnaire Colin Sulliven & sliégrement franchi, La série "Pramier 17
- ¢85t 200 nom — & déclenché. de nombreux heussements dépeules depuis solt 2000 ;
pourtant elie st en passe da voir le jour “pour de vrai™ | Le 1% course de ces waies
faussas F1 est méme pravee pour |2 B juilles 2002, week-end succédent & calui de la fina-
fe de fa Coupe du Monds de Football. Lidée, rappelons-ie, est de faire courie des maong-
places identiques dotées dun V10 de 750 ch, chacune représentant un grend club de
foot. En France, TAS Monsco, MOM, ['Oympique Lyonnais, et Bordesux sont déid sur les
rangs ; il y aura en tout 24 veitures, dotées de chissis Feynard, puisqua e contrat vient
déitre signé. Pas de systéme sutomatigue de départ, dentipatinage, ni 0ABS mais les
manoplaces seront équipées des dernitres technologies en matibre dalestronigue,
agrédes par la FLA, Elles auront aussi des pneus slicks et utifseront Feffet de sol. Ousnt
aux pilotes, on sait tout juste quils seront payés 3.5 millions da dollars, maks Sucun nom
ne circula ; peut-8tre faut-it poser |a question & Thierry Roland 2

. ..
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Grand Prix ¢

Le 5 septembre, vous étiez environ 2000 a vous presser a
I'entrée du circuit de Magny-Cours pour participer a la
Convention Nationale des Supporters de Prost Grand Prix Le
Club. 2000 a voulpir tout voir, tout comprendre, tout suivre, et
vous n'avez pas été décus !

rentrée dans la Nitvre,.. Rentrée de

yacances pour certains, rentrds tout
court pour d'autres, nest-ce pas Tomas
Enge ! Le 5 septembre restera en effet grave
dans la mémaoire du pilote Tehbque : ¢'était
ses premiers: tours de roues chez Prost
Grand Prix, Et cela sous les veux des sup-
porters de P'écurie qui avaient fait le dépla-
cemnent ! Ambiance des grands jours sur le
circuit, toutes tribunes ouvertes : drapeans,
speaker, et rugissement des moteurs sur la
piste. Etafent présents, Benetton, Sauber,
Williams, et bien sir Prost Acer, Il y @it le
défeuner au-dessus des stands, la visite du
paddock ¢t du stand Prost Grand Prix, la
balade surla pit-lane et méme sur la ligne de
départ, la boutique avec tous les produits de
P'écurie et du Club ! A, pouvoir fouber la
grille, sc faire photographier 3 1'emplace-
ment de fa pole- position, voir de prés le
miirel des stands, imaginer un instant la
pression qui régne au départ d'un Grand
Prix [ Inoubliable ! Et puis il y avait bien siir
Alain Prost, venu spécialement pour les
membres du Club, comme il y a 2 ans.
Une demi-heure d'entretien habilement
mené par fean-Luc Roy, oft la plupart des
quiestions que chicun se posait trouvirent
réponse ; Jonathan Cochet ftait 13 lui-aussi.
Clest d'ailleurs 4 ses oités que la journée se
terming pour ceux dentre vous qui curent
la chanee de gagner un tour de circuit en
Alfa Roméo...

Bmu temps frais en cette journée de




Club

Non, Convention !




Metier Passion

Chautfeur de champion

Faut-l &tre ancien pilote de F1 pour conduire Alain Prost &
ses rendezvous ? Pas nécessairement...
Il faut &tre en revanche un Champion du Monde de prudence !

oBs partons systé-
(( matiquement  en
retard 3 nos ren-
dez-vous, ef pour-
tant il nous faut

arriver & [heure.. " Cette Squation, appa-
remment difficile & résoudre, résume en
quelques mots le métier d'Olivier Artiga,
chauffeur d’Alain Prost. “Fr pas question
de jouer avec le Code de la Rowure, le
« praatran » Waimerait pas ga | Alors, il faut
connaitre parfaitestent les itindraires, user
de quelques ruses gt ne pas Sendormir”
poursutt Olivier avee un demi-sourire. An
service d"Alain depuis un peu plus de 4
ans, ce gargon & la téte de baroudeur gt au
phiysique de sportif est aux petits soins
pour son boss @ “fe wviens chercher
Monsieur Prost & son donvicile parisien, et
je le conduis a son burcan, & Pusine de
Gueyancourt ; je ne sais jamais exactesrent
quel sera le programme de la journée : les
planmings changent souvert, ¢ je préfire
découvrir les choses auw fil des hewres.
Parfois, il mous faut repartir & peine arri-
vis, d'mitres fois fattends dans Uemceinte
des ateliers qu'il me fasse signe. Aucune
journée ne ressemble & une autre et c'est ce
qiee faime I Mais, devez-vons: penser,
comment parvient-on un jour & faire ce
mdtier, & oecuper cette place unique de
chauffeur de Champion du Monde ¥

Et bien par le plus grand des hasards,
comme  souvent  dans ce genre de
situation I Au moment o la cotation de
Pécurie, Olivier Artiga entendit parler,
par Pami d'an ami, d'un poste vacant de
chauffeur chez Prost Grand Prix. Aprés
un entretien d'un quart d'heure avec
Alain, ce dernier lui tendit un troussean
de clés en lul disant "0, on commence
tout de suite I Olivier aimait Pautomo-
bile, la Fl; et admirait Alain Prost ;en
quelques instants il s¢ retrouvdit aves un
quadruple Champion da Monde sur la

banguette arriere, et savie basculait ! “Les
premiers tours de roue furent plutdt inti-
mifclanits... serai-je & la hauteur 7 Bt puis
petit & petit, le fait de conduire Alain
Prost m'a rassuré : avec un champion der-
ridre sof, pos besoin d'en rajouter ; je
w'avais pas de preuve & faire, pas besoin de
montrer mes talents de conducteur. Il me
Jallait juste bien conduire, avec pricence,
cetlme, ¢t 5i possible douceur. Alain Prost
travaille a Parriére de la voiture i télé-
phore ou prépare des dossiers, il doft étre
avant fout en pleing confinnce avee son
chauffenr” Son chauffeur, ot aussi dans
certaines oocasions son protectenr. Ceux
qui élaient présents 4 la Convention se
souviennent sans doute de la silhouctie
d'Olivier, out prés d'Alain lorsque celui-
ol était interviewd au-dessos des stands ;
tout prés d"Alzin aussi quand oo dernier
quittait la terrasse aprés avoir signé de
multiples autographes... "fe veille & ce
que tout aille bien ; jen'ai pas un role de
gorille mais fe penx étre amend q le pro-
tiger de fans trop pressamts... mais je
VOUS Pssire, ¢a Warrive que irds rare-
ment et en général pas avec des gens du
Clubs I Chauffeur « rapproché », Olivier
n'en est pas pour autant le confident
d’Aldin Prost 1 “je suis surpris par son
calmie et sa sérénitd, il me Sénerve jamais,
miémie dans les embouteillages ; & cbeéd
de cela, il wme parle pew, trop. occupeé an
téléphone ; c'est siin, ce Wesl pas mot it
CEFITALS Wn LIvre ¢ SOUvenrs ou de révela-
tioms sur Tt 1 Trés prenant; le métier de
chaupffeur exige une disponibilité absolwe.
Les journées peuvent étre longues et
comme Akin ne prend que trés pen de
vacances, il en va de méme pour son chauf-
feur “c'est vrai gue fa vie de famille est plu-
tat bousculée wais j'ai la chance d'avair
une compagne compréhensive, et je n'ai pas
d'enfants, Cela simplifie les choses. Je
prevuds des jours de congds qund 8 part sur

hes Ll sams quic je Pacconpagne A mrarmve
dde nie reposer aussi entre 2 rendez-vons.”
Amené de temps en-temps & suivre son
patron hors des frontires, Olivier peut
aussi servir de chauffeur aux pilotes de
I"écurie e temps d'un trajet usine-aéroport,
mais de plus clair de son temps se passe
dans I'Alfa Roméo 166, voiture de fonction
de 'écurie. “La voiture doit étre impec-
cable, lovée, nettoyée, le plein foujours
fadt, préte d partie §§ en général, mows fai-

) .

sons de pelils parconrs, il moarmive de Fem-

mener d Magmy-Cours: et de  faire

Pallerfretour dans une grosse demi-jour-
née. Je ne suis tombé en panne qu'une
seule fois, rais il i'était pes & bord, Temads
d'aecident " Prudence, calme, dispanibi-
lit¢, sérieux, discrétion, équilibre, les
qualités requises pour faire un bon
chaulfeur sont nombreuses, A toules
celfes qui caractérisent be job « normal »,
Olivier ajoute maitrise, écoute, ot Adélitd,

Blans ¢ monde des chaulteurs de patrons
d'écurie, pas encore de marché des trans-
ferts ! “Je resterai avec Alain Prost tant
quil aura besoin de moi ; 38 jamais cela
devait s'arrdter, jaimernis bien resfer
darns Pécurie et pourgquoi pas, foire partie
d’'une équipe course.” Pilote § “Je-w'en af
pas la prétention, nom, plutdt dans la
techmigue.. ™

De chauffeur 3 mécanicien, la boucle
serail alors bouclée !

‘a se passe a 'usine [2rost Erand [Prix

Vis, écrous, boulons, etc... Une monoplace, mille et une pieces !

I.Im: npmdlt yoiture; Clest bien str un
'omcept. un dessin, des études, mais au
Jfinal’ c'est un ensemble de. plbm-. tuu-
'j‘b'.?:ra piu&nnmhrm au fil des années.
Dies pidces qu'il faut réaliser 4 Fusine ou
faire fabriguer mﬁmdmksmp&ah
un cofit acceptable, Robert Dassault est
T'un des responsables de la gestion de ce
gigantesque puzzle technologique qulest
une Fl. ﬂummmqadcpadsdehmm
‘semaines sur le projet APOS et il sait
mleuxqmqmﬁnq;ﬁm:qmi attend d'ici
da fin de Pannée. “Clest vrai PAPOS est
Hﬂmﬁ; mutaummie}itgﬁﬂﬂﬁu

.Iﬁ;ﬁm:ﬁ'ﬁm vientent de commen-
“cer, Bien st pour un m:ﬁm_u.mmhiz
J’Hﬁﬂmumt'ﬁf@ﬂrﬁrﬁf existant ;

on affine ici, on p-a:;;,'ischpnng I&,m
M & alléger, mais le Bureau
.ﬂmmmﬂrﬁummﬁmﬂemw

m’m mmmﬁm-;-mpeur
mmaﬁwa qu'un nouveau type de
vis o anssi i complexe qu’un mouvel élé-
mruﬁhﬁt&mp riest pas notre
_allié ; je travaille avec un crono dans la

. G,

téte ef un planning devant les yeux Le

qm.i‘nn_ﬁﬁwmpmhmfﬂ

l:’ﬂ‘f pmlcmmﬂnnﬁm&chmmuummct mnm& Hkpmmm-m

smmuréphcmamhﬁ:tmmw&ﬁ fout un art...”" Janglant | nutm: mﬁts, dix inm-: des voitures, ™I .q‘.h'n'z ainsi Robert... ﬂﬂnhrtm.ﬁmmﬂe,mfdﬁﬂ
études, soufilerie. fabrication, études, et délais, dispnnib'lué, expérience et quon mappelle e vendredi lors d'un fuaut étre aussi un pew mhmpuwﬁw
mn,mdeaummsqu’h ﬁqnelapﬂmmﬂ astuces, les responzables pigces sont un uwk-enﬂdeﬁmndfm wntel est sorti,  cemétier ™

ﬁm Mgﬂrdmmkm@rﬂ eman

m&an"lml"ugma eelui de l'an d’mmr.

i veut dire que mﬁmmﬂf

mm‘mm musﬂﬂonsmmﬂun
mn#dmﬂma:rtﬂut:zqmam ne-

fmmnémﬁesdmaequzm oS r'c'

‘gagner un pey de temps " Cer
fabrications. spéciales (des vis
nutié.s] ﬂtmdmﬂmaimiun muis

Ut j
habitués 3 travailler pour ]'mun.-ht
mmkﬂquahls Formule 1 mmp:&qenm_
qutne petite goutte d'eau. 11 fant les
mmmlummwa:’:.ﬂnepai lgs
jﬂdmr'*}hﬂhﬁ,ﬂuﬂtﬂbf@d:x-_ _

ﬁ,sumqmnd il y a le few ! D'autres.
fois, on mmﬂmﬂmmlﬁmr@w
qﬂ’weﬁéﬂ:du,poﬂrﬂgm stack fera Paf-
Jaire ou alors on se dépanne chez wn
Sfournisseur gue Fon cotnait bien, et

demaﬁ;- les ne sont pm-dm‘tﬁq]fm_.

7, de « retailler » dans ce qul'on.
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La

Henri Durand :
’APO5 tourne déja depuis
longtemps dans nos tétes !

Ce qu'il y a de bien avec la F1, c'est que ¢a ne s'arréte jamais. Méme quand les circuits sont
silencieuy, les voitures continuent de tourner... par ordinateur interposé !

GPLC : Uné monvelle voiture 22 pré-

pare longtemips & avanee, Les incer-

titudes financiéres de Pécuric {et
lenrs conséquences sur Te choix du moteur)
v ont-elles permis de faire le travail que
vous sonhaitier en tenps et en hewre §
Henri Durand : Oui et heureusernent |
Des incertitudes financiéres j'en ai défa
connues, ot diew merch ga n'empéche pas
de penser ni de dessiner.. . Clest seulement
préoccupant au moment de la fabrication
des pitces, pas avant. Pour IAPOS, nous
avons commence le travail le 19 juin, done
danis les temps ; 1 étape; réfléchir sur Par-
chitectire géndrale de la voiture, I'empla-
cement du motewr of de la boite, I'éude
des premigres formes. La Fl moderne
accorde une trés grande importance 4 'aé-
rodynamique et one grande partie de
'écart de performances éntre une voiture
« qui marche » et une voiture placde en
fond de grille est lide & la finesse adro 1 la
décision de conserver le méme ensemble
midcaniquefransmission (cétait un pari
en juin) est un postulat majeur, car cefa
permet de résoudre rapidement un certain
nombre de questions. Du coup, les pre-
miers dessins sont sortis. le 22 juin.
Néanmoins, pour répondre complétement

& wngre aniestinm, 11 est vesi oue le gasoill
ntellectuel ef Tec THLE Tots est 1mte

il faut viser juste...

L,

PGPLC : Un certain nombre de voiliires
sont perpues comme ftant des évolutions
d'une saison & Pautre. Quand on arrive
commre vous dars un teain avec des expé-
riences différentes, w'a-f-on pas envig de
« ¢asser la chaine » et de repartiv sur des
tdées nowrvelles ?

H.IX : Onca tous envie de trouver le:truc
révolutionnaire, c'est humain... mais
anjourd’hui fes conteintes sont telles qu'il
faut plutdt s'attacher & corriger les défauts
des voitures précédentes et gagner partout
ob I'on pent; Pour un oeil non averti, les
voitueres s¢ ressemblent toutes plus ou
m-oin__s, mais pour un spécialiste, elles sont
viaiment différentes les unes des autres. Le
chioix d'une forme dépend de nombreux
facteurs : Pexpérience joue un rble inipor-
tant, la mienne bien sir mais aussi celle
d’autres membres de 'équipe comme les
ingénicurs dlexploitation par exemple,
Fux sont surla piste en permanence, au
contact des pilotes, des techniciens, des
mécaniciens, ils nous apportent des
débriefs et des recommandations fort
utiles pour "ftude de la nouvelle voiture.
En ce qui me concerne j'ai acoumulé des
méthodes dcquises au cours de mon par-
cours dans d'autres écuries, une fagon
d'analyser les choses un peu différente, un
certain nombre d'idées sur Faérodyna-
migue, et un contact avec tous types de
problématiques. Tout cela engendre un
brassage dlexpertises béndfique et encou-
rageant. Et nows sommes confiants pour
PAPOS, qui devrait du coup fiire un vraj
pas en mant.

PGPLC : On dit que "la créativité nait des
contraintes ef meurt des libertés” Cela
est-il vrai dans Ia conception d'une Fl, o
fout est si réglenenté £

H.D. : La réglementation 2002 n'a pas
beancoup évolud par rapport 4 celle de
cette saison, ¢'est pourgqued 8 mon avis fes
monoplaces 2002 ressembleront 4 celles
UE NIDLS aVoRs connues. Je trouve que les
réglemients actuels sont intéressants, il ¥ a
juste un problime avec la lutte entre les

nanufacturicrs  pnenrpatiques. On a vy
I'évolution des performances cette année :
e S B v2 o o -
ser Tan prochain entre grandes et petites
équipes 7 En tont cas chacun continuera a
chiercher b limite, Pagtuce qui- permettra
de progresser significativement (voir le
systéme imaging par Benetton pour les
départs, NDLR).

PGPLC : fustement le riglement actuel
vous donne-f-il satisfaction ¥

H.D. : On n'est jamais content 8 1% d'un
réglement, d'auntant qu'il est nettement plus
contraignant qu'il o'y parait 3 il ne faut pas
s¢ louper au départ; parce que toute
retoche importante en cours de saison exi-
gerait de repasser les crash-tests. Mais d'un
autre cdté, tout le monde est logd & la méme
enseigne, et &i on peut se tromper sur les
réglages et ls fagon de faire fonctionner
Pauto sur la piste, on ne peut guére so
o muanguer = iu nivezis de la conception, an
risque de contredive ceque jai signalé plus
haut... Les lois physiques sont connues et
identigques pour tous, les régles aussi.

PGPLC : Pensez-vous gue Pautorisation
des aides électroniques soft bon pour
Péthigue ? Faudrait-il aller encore plus loin
er autorisant... quoi &

H.D.: On n'est pas loin d'une liberté abso-
[ue sur un certain nombre de points. Ea FIA
est revenue sur Vinterdiction des aides élec-
tromiques en 2001 ¢t j¢ ne crois pas que oo
soit un probléme d'éthigue. Il faut juste
veiller ‘4 conserver un bon équilibre entre
spart et technologie, tout faire pour que les
dicisions soient claires, sans ambigufids et
dviter gue les tentatives faltes pour réduire la
vitesse des voitures n'aboutisse & effet
contraire !

PGPLC : Soyons direct : 'AP 05 existe-t-
elle virtuellement #

H.I : Plus que virtuellement, les moules
de Ia coque ¢t une pattie de 'outillage sont
préts depuis la mi-octobre; et nous visons
une sortie de la voiture début janvier.

- PGPLE : Commtent la définiriez-vous en
quelgues mots ¥
H.D. : Légére; facile & travailler, fine
atrodynamiquement, L'objectif est de

Course

faire micux travailler les. pnéus et
diexploiter au maximom 'ensemble

motent/boiteftrain arriére. Mous dis-
poserons d'au moins 20 chevaux en

pluz et d'un poids moteur diminué de
748 kg, Ce moteur sera la toute der-
ni¢re évolution client, ¢t nous pen-
sons qu'il sera supéricur au Honda ou
A I"Asiatech.,

PGPLC : Elément primordial, lés preus.
Michelin participe-t-il awx phoses de
conception de TAPO5?

H.D. : Notre manufacturier pnews n'est
bien entendu pas qu'un fournisseur. Clest
un partenaire. Mous  écoutons . ses
remargues, d'autant que chagque fois qu'ils
nows ont conseillé de changer quelque
chose, ca marchait mieux aprés ! Par
exemple, modifier certaines épures de sus-
pension pour micux exploiter les pneis.
On regarde, on teste, on avance... On ne
vt pas se plaindre !

PGPLC : Enfin les pilotes, peat-on tirer un
enirichisserment du turn-over 2001 §

H.D. : On ne peut pas prétendre qu'avoir
5 pilotes en une saison soit des conditions
idéales, Pourtant nous avons progressé &
chaque changement de pilote ! Dés qu'un
nouvesu pilote s'installait dans le cockpit
de nos voitures, nous faisions un pas en
avant en matiére de performances et de
méthodes ! Luciano Burti ef Heinz Harald
Frentzen ont apporté leur expérience ot
leur rigueur ¢t Tomas Enge son assiduité
et son désic de bien faire malgrd son

mangue d'entrainement. N'oublions pas.
Jean gui novs 3 apporté aussi de grandes

joies.

PGPLC : Premiers tours de roues de PAPOS 7
H.D. : Pourguoi pas une présentation le
jour de T'an & Barcelone ? (il rit). Non,
plus: sérieusement, nous espérons étre

prits le 15 janvier comme en 2001, Nous:

n'avons pas de retard sur la partie
conception, mals nous en aurons sire-
ment sur ia production. Lidéal scrait de
paisser les crashi-tests avant la fin de I'an-
née et de les passer du 17 coup, B nots
avons confiance : les accidents de cette

annde ont eb le mérite de démontrer la

solidité des Prost |
Merci,

L’interview

PGPLC : fustenent, si an prend le probizme
dans I'autre sens, west-ce pas finalement une
chamrce de porvoir se fratter 4 3 personmalités
différentes, & des sensations qui peuvent
s'avérer dtre complénrentaires 7

LES. : Cest vral, vue comme ¢a, P'occasion
de travailler avec différents “partenaires”
peut étre enrichissante. Dans le cas présent,
¢a 4 surtout été intéressant de compearer les
perceptions de Frentzen par rapport & celles
de Jean. lls avaient des avis irés différents
sur les qualités et les défaurs de la voiture,
des styles de pilotage pen comparables, ce
gui mows a amend 3 revoir des choses aux-
quelles on ne pensait plug. Un pilotage dif-
férent améne des infos différentes, qui pea-
vent contrer certains a-priori que Pon a
dans la téte. Parfois on pense avoir une idée
sur un ptlote et puis on sapergoit que ce
n'est pas ¢, Clest vrai que cette multiplica-
tion de pilotes a fait évoluer nos idées surle
patenticl de la voiture.

BGPLC : Bt datis cés cas-Id, qui est arend i
faire le plus de corcessions ¥ L'équipe tech-
nigue ou le pilore #

LES.: La aussic'est difficile de répondre, il y
a une question de confiance, d'expérience,
Dans le cas de Marzacane ou de Enge, fe
discours g'est plutdt fait dans le wens ingé-
nicur/pilote ; on adaptait la veiture en
fonction de nos propres paramétres, de ce
quion pensait #tre bien, on e basait aussi
plus sur les réglages de la 2™ volture, celle
de Jean puis de Frentzen, Avec Luciand, on
pouvait plus aistment préparer a voiture 3
son style de conduite, & ce quiil souhaitait ; i
conrissait l'effet d"une barre anti-rouhs, el
fiet detel ressort ou de tel changement aéro.

PGPLC : Mars le mangue dexpérictice
dd'tn Jenrte pilote ne pent-il pas eussi étre
un “plus" de temps e femps, en vous ame-
nant 4 réfléchir sur des points qid vois
paraissent i priori anoding

JLES. 1 Si, tout & fit, Parfois on entend des
réflexions qui sortent de 'ordinaive et qui
font “tilt" dans nos tetes... Sur les pneus par
exemple, Bens poLrgUol of 0essheralt pas ¢
au ga. Mais ce n'est pas uniquement 'apanage
de jeunes pilotes. Avec Frentzen par exemple,
on 4 testé beauconp d*autres voies car sa fagon
de piloter st teds difftrente de celle de nos
autres pilotes, 11 vient de Pendurance, de
["école Mercedes. Son style est trs peu agres-
sif par rapport 4 cehii de Jean il est trds
“penthe” avec les pocus, ki boite, en plus c'est
un vrai technicien, trés précis dans ses com-
mentaires avec une feville de réglages dans la
e, Tl nous 2 fait diécouvrir pas mal de choses,

PGPLC : Et cet dcart entre les essais privés
de Barcelone et ce qui s'est passé aprés,
conmment Uexpliguer #

LES. : Ca tient & beaucoup de choses, les pneus,
["adees, ¢t priis on se riesurait 3 Uépoque avec une
autre équipe qui éait encore plus mal lotie que
nous — Benetton — done on n'avait pas de réels
Eléments de comparzison § c'est toujours ce qui
¢ pasee pendant les essais hivernau, Le vrai ver-
dict, <5t la grille de départ de Melbourne,

PGPLC : Et la voiture, est-ce qu'elle a bean-
coup évalig au fil de I safson 2

J.ES. : Cettainement. Jusqu'a Spa, elle a beau-
coup progressé. De grosses dvalutions aérody-
namigues ont &t apportées. On a démontré
qu'ivec un pilote comme Frentzen, la voiture
£ait dans le coup en qualif et quion pouvail
faire des choses intéressantes. Aujourd’hui on
est arrieé pas tris Join du petentiel maxd de la
vasiture, Maks surtont on la connait bien, on sait
ce gu'on peut gagner, et ce quiil Bt travailler
sur PAPDS pour avoir une voiture compétitive.

PGPLC : Quiels souvenirs garderez vous de
cetfe saison ?

JLES. : Il ¥ en & pas mal ; des bons d'abord,
la 4= place en qualif de Frenteen & Spa ;s le
1" Grand Prix: de Luciano, le fait quil ait &é
d'enirée au niveau de Jean sans avoir fit de
kilométres duparavant ; Le 17 point de Jean, et
certaines de ses courses ¢ il y.a des circoits sur
lesquels il est veaiment imbattable, Monaco par
exernple, une cowrse d'enfer... Bt puis il ya les
manvais souvenirs ¢ les deux accidents de
Luciand, cehai d Hockenheim, trés impression-
nant oit il & éu beaneoup de chanee, et Bernoldi
aussi puisque AP est pratiquemnent repom-
bée sur I'Arraws. L les cellules de survie omt
bien joud leur rdle ¢t fa conception des voitures

Caussi, puisque or s'est reseryvi de la coque de

Burti ap Japon (c'était la cogue 0% aver
laquetle Enge est d'aillenrs sorti lui aussi de la
piste !} Cuant & Spa, ¢'était terrible car on n'a
pas su tout de suite ce quiawait Lucane, Clest
arrivé & Blanchimont dans un des virages les
plus rapides de towte b saison (3000305 km/h,
it fond en qualif] ; on savait que ce serait grave
et il s'én wort plutdt bicn. Javais pu le voir
quelgues instant wvant qu'il s'ervole en hélieo
et cest ce qui m'a rassuré. Depuis je 'ai revu, il
s¢ repose e pourra reconduire. LA ausd, la
coque m'x paseu de-gros dégits, clle poursait
étre récupérable si besoin éait !

PGPLC : Un dernier mot sur votre vécw de
Pequipe Prost Grand Prix. ..

JBS. = Pai travaillé su sein d'déquipes
anglaises, italiennes, et aussi frangaises,
PUSqUe Jal passe epalenient & ans cneE
Larrousse, <'est 3 chaque fois une nouvelle
expérience : 'chéz Stewart il y avait 200 per-
somnes, uie ambiance “familiale” wvec Jackie
et Paul, et aussi un cité trés pro. Chez
Minardi, ¢'éait seulement 100 personnes,
des budgets plus serrés mais une atmosphéne
trés forte, car on Faisait tout %4 la maison”
Chez Prost on est un pea entre les dewe 1 200
perzonnes comme chez Jaguar, une using
fantastique, des gros moyens technigues,
mnais en fait on relrouve maintenant des
points communs partout. [ y a aujourd'hui
dans tous bes teams un “format” FI aves un
style de management, de fonctionmement,
des repéres qui permettent de s'adapter plus
ou moins rapidement. Un des paints forts de
Prost Grand Prix, et sans conteste son
ugine et Ia qualité des gens; et uae ambiance
que je trouve tris positive malgré les difficul-
tés que nous avons &té amends § traverser, En
toul cas, je reste trés confiant.

PrioToes Liscrano Burty, JEAN-FRANCOPS SINTEFR, ALy Prost
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La Technique
30 minutes, pas une de plus

50 pulsations par minute, on est encore loin du départ, mais le ceeur des pilotes commence & monter en pression... H-30, ouverture de la piste, il reste
4800 secondes avant |'extinction des feux...

e spectacle m'est déih plus dans

les stands. Les mécaniciens ont

revitu leurs combinaisons igni-

fugées et se dirigent calmement

vers la grille. I y a du monde
partout : techniciens, journalistes, photo-
graphes, VIP, petites amies ¢t officiels
wvont bientdt s'emparer des quelques cen-
taines de métres les plus envids de la pla-
néte : la ligne droite des stands | “Clest
toufours un moment intense, impossible
d'étre blasé, méme aprés plusicurs saisons
de F1%, npus confie Vincent Gaillardot,
Responsable Exploitation de Prost Grand
Priv, “Ce doit ftre a4 peu prés le mime
genre de sensations gu'un comédien
ressetit une dimi-henre avant d'erirer ¢n
scéne. De multiples questions nous
assaillent, or se refait un fternel check-up
dans la téte. .. Est-on siir d'avoir vérifié tel
point, conirdlé tel montage, pourvie gue...
et st...™ Extéricurement il faut o'svoir Pair
de ren, déerocher un sourire 4 celui-ci,
accepter une tape sur Pépaole de oclui-la,
taire un clin d'ceil & el autre, tous les sens
aux apuets: La pit-lane est ouverte pour
15 minutes ; les voitures ont entamé un
tour de reconnaissance. Elles peuvent en
faire autant quelles veulent 3 condition de
repasser & chaque fois par fes stands “Mais
attention s une voiture est toujours dans
les stands an Iiew d'éire a sa place sur
la grille au moment oft la sivéne des
15 minutes vetentit, elle devea prendre le
départ depuis le ford de grille" rappelle
Vincent Gaillardot. La sivéne en guiestion,
¢'est be signal officiel de fermeture de la pit-
lane. On e est & 90 pulsationsfminute dans
e crelr Qes puUOTEs. 11 FESie Un guart
d'heure, 15 minutes de folie, de bousculade
et de show-biz... Bt aussi d'ultimes inspec-
tions, On a déja tout vérifid, démomeé,
remonté, contrdlé entre le warm-up et le
début des famieuses 30 minates, mais la
météo peut ‘étre incertaine, le vent a pu
changer, la piste se réchauffer... Ou bien
c'est le pilote qui 4 fait une remarque ; ou
encore c'est un léger doute qui s'est installé
au va de la télémétrie, “Clest le seul
moment of U'on est vraiment en condi-
tions de course ; le warm-up a lien le
malin par une température plus fraiche,
avec um grip quelgue pen différent. L, la
viritiere st telle gi'elle seva an départ, zauf
si bien silr on décide au dermier moment
de placer des preus pluic par exemple ou
de modifier quelgues réglages aéro” ajoute
Gaillardot. La troupe des mécanos entoure
les wvoitures, il reste 15 minutes, puis 14,
puis 13..; Les pilotes ont pour la plupart
quitté. leur cockpit ; seul bien :souvent,

La liste du matériel

Taeques Villeneuve sttend casqué au volant,
le regard fixant un hypothétique horizon ;
d'autres en profitent pour se désaliérer ou
prendre leurs précautions pour la course,
Michael Schumacher, en général tris
entouré ¢t apparemment décontracté
répond aux guestions de Ta presse ou salue
quelgues officiels... On régle les derniers
détails sur les voitures comme par exemple
ajouter du « seoteh hélico » pour bien fiver
les capots moteur, et fignoler I'étanchéité
aérodynamique, on serre les roues a la clé
dynamométrique {et nom au pistolet) pour
faciliter fe ler ravitaillement (1'écoow serré
idéalement .zera plus facile & retirer)
“Autart on utilise les convertures chauf-
fantes pour faire monter Tes prens @ la
bonne tenipérature; autant on cherche A
refroidir an maximum le reste de ln voi-
tire en prévision de ln minute pendant
lagquelle elle restera immmobilisée sous le fen
rouge ; ¢'est I qu'elle ﬂmlﬂm e phls de
toute la course. Alors en prévision, on
place devant les radiatenrs de la glace
w stche », de fo glace carbomnigue qui ne
produit pas d'eats, ¢t on fait souffler les
ventilatenrs.” Les ordinatenrs: portables
virevaltent autour des voutures ; on s'assure
que teus les paramétres sont corrects el que
Parrét des motewrs né provoquee aucun effet
sur les process de départ automatique. 11
peat ¥ avoir aussi d'ultimes paramétrages
de stratégie, mais 13 on entre dans le
domaine du secret défense,.. Prés des voi-
tures un petit chariot, auguel on ne préie
que peu d'atlentions, altend sagement.
WVéritable anncxe technigue, il comprend
un groupe électrogéne destiné 4 donner de
1 EICCITICITE. AUX COUVETTRESS, VEREos, ef
autres accessoires, quelgues outils, un pis-
tolet, de la glace, des boissons, deux para-
pluies, un extincteur. .. "Iy a en fait denx
chariots, puisque nOus en avoRs un auine
sur lequel nows amenons les poiens ; sur
Bon mombre de circuits c'est assez simple,
miais & Spa par exemple, nous ne savons
Jamais 1 ne va pas se mettre & plenvoir
aur dermier monent, alors nous coporions
sur la grille tonute la panoplic dez prens !
firut savoir que nous avons le droft de les
changer jusqu’da 5 minutes avant e
départ” rappelle Vincent Gaillardot
Ultime contréle quelques minutes avant
I'heure fatidique : 1 radio embanguée. Les
pilotes sont maintenant & bord, hamais
serré i bloe, la grille se dégage petit & petit,
méme si quelques caméras tentent d'enre-
gistrer encore quelgues images: Pulsations,
100£110. A 3 minutes, on débranche les
couvertures chauffantes, il faut que le
fameux chariot technique ait le temps de

pre-grille

La grille doit étre Evacuée au signal 30 secondes.

Wali
DEéim
Retour couwerture de deé

Leves rapide [pour tirer les monopla

Chariots
1 jeu de couy
2 ventilateurs
2 ventilat
AP Freins +
Carbo gl

Couy moteur

ars e haut)

+ chiffons

2 parapluies + extincteur

1 batterie d'appoint

R Ay e

quitter la piste ;8 I minute, démarrage des
moteurs, & 457 on descend la voiture des
tréteanx s1 cela n'a pas & fait avant (rappe-
fez-wous la  mésaventure de  Ralf
Schumacher an 2™ départ du GP de Spa,
suite 4 P'dccident de Lucianc), A 307, les
mécanos quittent la grille il étaient une
dizaine par vodture en comptant les ingé-
nieurs chissis, boite, moteur, et respon-
sables pneamatique. [is vont se réfugier
derritre-le murel des stands, préts 3 inter-
venir si... &1l ¥ avait un drapean rouge, un
detxiéme départ, un incident Rrave, 8,51,
“En cas d'accident dans les premiers fours,

i

AR LI T O ot

la Direction de Course peut décider de
donner un dewexiéne départ ; on nous laisse
alors le temips de retravatller sur les voi-
tures. Mais si ¢'est un pilote qui cale
{Frentzen au GP de Belgique par exemple),
un second départ est donné dans la foulde,
Le GP est alors raccourct d'un four el mous
ne preuvens pas interverin On ne peut de
tonte facon pas rajouter beawcoup d'es-
seree sur la geille ; nous Wavens droil qu'd
wie fourelle de 12 L et rien de plus” Tour
de formation, Vincent Gaillardot est le long
des stands, i a vérfid que les systémes
informatiques sont bien initialisés, que les

communications fonctonnent 1 “Pendant
les 2 premiers tours, Lingériicur attited &
claque vorture reste sur e canal radio de
sont pilote, o cas of une nowvelle procé-
dure inferviendrait ; ensuite il passe surle
caral général” Les pilotes, eux, n'ont plus
que fes feux rouges en tite, ln tension
monte, le rythme cardiague aussi. Dans
queldques secondes it atteindra les 150 voire
160 pulsations par minule ; NOBS ¢n Serons
alors déja au premier virage, ot - le long
compte & rebours d'avant départ ne sera
plus gqu'un lointain souvenir... Jusquian

prochain Grand Prix !




e 8 septembre, la mairie du 15¢me
Larmndimmml de Paris organisait

comme chagque année son Forum
des associations sportives. L'ASK Paris 15,
senle association représentant le karting
dans la capitale était la, et exposait outre
des karts de 100, 15 et 250 cc, une AP (4
prétée par I'usine. Une raison i tout cela :
I'ASK Paris 15 déplace depuis quelques

Retour au chassis tubulaire pour 'AP 04,

On connaissait 'APO3 en chocolat... voici maintenant sa sceur en fil
de fer! C'est Franck Farcy de 68300 Saint-Louis, guilui a-donne fe
jour, ecoutons-le : “J'ai voulu marier mes 2 passians gui sont la F1

et le bricolage pour réaliser guelgue chose d'original. Et c'est en ;
- i b g Belle journgée pour

tourner au volant d'une
Porsche Carrera Cup
280ch!

Vendredi 13 octobre,

ils étaient une guinzaine
de membres de Prost
Grand Prix Le Club a
avoir fait le déplacement
sur le circuit de Bois
Guyon, a 45 mn de Paris
Ouest, pour participer a
un stage de pilotage
spécial Club.

déployant des trésors de patience gue |'ai réussi a concevoir cette

AP O3 enfil de fer soude a l'etain, & I'echelle 1,

sions, puis d'obtenir des seudures propres et invisibles. Je- n'ai pas
reussi du 1er coup : le modele que je vous présente est issu de'ma
deme ou Seme tentative ; heursusement, j'avais la chance de dis-
2771, ce gui m'a permis de rendre le
AP 03, 5i vous

ormuleunpa

poser de ns de la voiture [
plus: fidelement possible les courbes de la vra
jetez un coup d'ceill sur mon sitewww.chez. com;

put ceque je fais, ycompris une J545 al'echelle 1. Je
voudrais terminer en remerciant Prost Grand Prix Le Club pour la
super Convention du 5 septembre. Ca m'a donne des idées pour

une future maguette !”

An programme : bricfing sur
Ia comduite en course, sur les
différences entre le pilotage

Les Plans Club

maois des montagnes pour pouNoir orga-
niscren juin prochain le 17 GF de Paris de
karting !

Au programme, initiation, baptémes de
piste ¢t compétitions sur un circuit « en
ville » qui pourrait fre dessiné Porte de
Versailles ou misux pris des Invalides ou
encore non loin de la Tour Eiffel, Les deux
responsables de l'association, Alain Pilate

De la F1 au Kart...

Imaginez Edouard Balladur penché sur le cockpit d'une APO4, en plein Paris, un samedi de
septembre... Douce illusion ? Pas du tout !

et Serge Picard, étaient présents a la
Convention de Magny-Cours. Tenaces et
courageux, ils méritent d'étre soutenus
dans leur entreprise qui n'a d'autre but
gue la promotion du karting,

Vous pouvez les joindre an :
01 56 56 50 88.

Rendez-vous :

Vendredi 12 et 19 octobre « Carrera’s days »

d'un kart et celui d'une Porsche, prise
en main des voitures, fréinage, éude
de trajectoire, notions de pilotage...
“MNows Elions fous irés impatients de
premdre le volant — c'est Joi! Marsault,
Fun des participants qui raconte — il y
avail 4 voitires ef 4 monitenrs. En fin de
matinée, on a. fait chacun 2 séries de
l.\_ﬁ fours avant d'étre débriefés. Le circuit

de Bois Guyen w'est pas irés grand, mais
il y & assez de virages pour se rendre
compre de ce que peut étre Iz conduite en
COMSE aVeC ine voiture puissarite. Nous
avigns pratiguement tous les mdmes
difaits ; freinages trop tbt, et remise des
gaz trop impatiente, Avee une Carrera
Cup, il faut faire attertion, le téte &
quene arrivé vite " Lapris-midi, 36

tours attendaient les stagiaires avant le
podium et la traditionnelle remise de
trophées, Ultime récompense : 3 tours
du circuit aux cbtés d'un moniteur che-
vronind, histoire de repartir en faisant de
beaux réves...

La journée est passée trop vite ; jespére
qut'il y avra d'autres rendez-vous comme
celui-la I'an prochain !
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Jouez avec Europe 2 !

Pour gagner la cassette vidéo du film « Traffic »,
jouez avec nous et répondez aux deux questions ci-dessous.

La Playlist EUROPE 2

C'est déja le moment de préparer les Fétes de fin d'année...
En attendant de retrouver les mélodies du V10 Acer, a vos
platines, & vas CD !

a5 S e " e e PUEDELAPADL ...ovivinsnmsnimnans

1B T 4 R e e b e T e e e NI L e v m s o e

Question 1 : Qui anime le B h - 8 h du lundi au vendredi TARAMMAG e s Ao e e W DISMMOICESTQUAND... .............

sur Europe 2 2 ;pnli; EMEERH . i e s o Il:lIIEJh'ENTHTEH NOUS POATERA ...ocovuvian

ROBBIE WILLIAMS,/NICOLE KIDMAN . .. . ... . SOMETHING STUPID .. ..............

: o T WRLKON i sisi b i

Guestion 2 : Quel est le nom du premier pilote DE PALMAS ... - . . REGARDE-MOI BIEM EN FACE -

& avoir rejoint Jean Alesi au sein da I'écurie Prost LEMNY KIRAWTTE oo oo sl el i L i g b e | R e R

Grand Prixen 2001 2 KELLY WWIYGE = e e CHERCHEZ LAFEMME ... ...........

NATALIE IMBRUGLEA . ... .....ovivrnnnrrrns R N o o i e B R

I BARRAGE -t S e P L ARNDEOGYMNY . ...\ e e

s - EHUGYEZ vos répunsas avant le 15;01;02 3 mm .......................... :?:ET%T;E LMEHT i o s

H. - tdEsrdmrtarrrrrarrrra e ra e rn AN Snbele e Wihe o s s s s s s c s s d s s s dd amipavas

" Prost Grand Prix Le Club - Jeu Europe 2 - 95231 VRN IR SR Dot (v e St L'EPOUVANTAIL ...........veuuenses
5 hiwmunm ml en indiquant vos GURE o cah tn e i e e Py CUT HERE ... PR,

- A Gt Dha d & . +qu CALOGERO . e AUSSI LIBRE QGUE MOI ..........

I nom et prenom, adresse complete ainsi que votre EMMABUNTON ......ooovnnnnnennnnnenes TAKE MY BREATH AWAY

numéro d’adhérent.

]

DEPECHEZVOUS,
IL N'Y A QUE 20 K7
“TRAFFIC" A GAGNER !




Profitons de Phiver pour prendre de bonnes résolutions...
Un petit apercu de Prost Grand Prix Le Club pour 2002.

De quoi demain sera-t-l fait ? De pas mal de changements,
mais aussi de la poursuite de ce gue vous aimez : informations,

convivialité, partage.

Au rayon des nouveautés

mep La Convention Mationala des
Supporters.

Avancée au printemps, pour profiter de
journées plus longues, mais aussi de teams
plus nombreux sur la piste. En effet, en fin
de saison, il est toujours difficile de pros
mattrea un plateau conséquent, alors qu'en
mai par exemple toutes les équipes sont
encore au coude a coude, et prétes.. 4 en
découdre ! Inscriptions d&s le mois de
féwrier prochain ; attention, seulement
2000 places disponibles, pas une de plus !

usp Un événement exclusif supporters
a la rentréa prochaine.

00 7 Devinez.. a Guyancourt, oui & l'usine
Prost Grand Prix ! Lidée est de cléturer la
saison 2002 tous ensemble, avec des
membras de I'écurie, dans la fief des Bleus.
Au programme, visite des ateliers, projec-
tion de films, réception, et partage de sou-
vEnirs.. autour de la future AP 05. Nous
vous an dirons plus trés bientdt sur cette
féte de fin de Saison !

rmp Mouveauté encore...

.Cette fois-ci pour les Membres Fondateurs
[ceux qui sont avec nous depuis le début
- les Poilus du Club en guelgue sorte..] :
une ligne de produits qui leur sera spéciale-
ment dédide, lls nous ['avaient demandée,
nous les avons écoutés. Les protos sont
préts, ils sont beaux, tant misux pour les
fidéles d'entre les fidéles !

Au rayon des grands classiques

m=p Le GP de France.

Cette année, nous n"avions eu confirmation
des tarifs "Club” qu'assez tard et certains
d'entre vous n'avaient pu contrdler leur
impatience. Pour 2002, il sera urgent d'at-
tendre.. Nous vous communigquerons les
conditions "Club® plus tét dans la saison, et
comme le GP est reculé [fin juillet] vous
aurez tout le temps de venir avec nous, en
profitant de prix top !

mep Le Journal.

Vous nous avez fait part de votra satisfac-
tion. Il est vrai que nous faisons tout pour
wous faire wivre I'écurie de l'intérieur et
vous donner un maximum dinformations
sur les sujets qui vous passionnent et qui
ne sont pas traités ailleurs. Alors.. on
continue !

mep INGErNEL.

Le site a éwolué cette année, il continuera
sans doute de le faire au fil des avancées
technigues et des événements.

La Vie du Club
La saison 2002, c’est déja demain !

Et au niveau des adhesions ?

Vous aurez le choix entre 3 formules “enrichies”. 3 formules que nous

avons entierement “reliftées” pour vous en donner plus et mieux !

& Lindividuelle

San prix passe a 75 euros [+ 3 euros de frajs de port), mais ne croyez
pPEs gue Nous nous soyons contentés "d'arrondir” le prix en profitant du pas-
safe a la nouvelle monnaie. Nous avons en fait completement revu le conte-
nu du eoffret de bienvenue, nous Favons fortement enrichi en tenant compte
de vos attentes et remargues. Mous n'en disons pas plus pour le moment
mais sachez que vous serez étonngs !

& La Famille Passion

Meme chose. Son prix passe a ‘100 euros [+ 3 euros de frais de port],

mais |a aussi un contenu métamorphosé et revu & la hausse.

& La Top Team

Son prix n'a pas bougé, ou plutst si, il a baissé ! 150 euros [+ 14 euros de
frais de port comprenant l'expédition séparée de la Minichamp APOS au

3= au mois de juin}, Pourtant, vous allez y gagner vraiment au change :
nous avons complatement renouvelé les produits avec plus de choix et services

gui composant le coffret de bienvenue: A découurir trés hiertot !

Vr:-'US vayez, 2002 on y croit encore plus ! Et encore plus fort : fa
Convention avanceée au printemps sera un grand moment, tout

comme la féte a Guyancourt en octobre prochain qui cléturera la sai-

toujours aussi motive malgre les difficultes hivernales de [ecurie.
Renouvelez dés maintenant votre inscription !

Choisissez wotre formule. et retournsz-nous le bulletin d'adheésion
accompagnant cet envoi. Les 200 premiers réinscrits recevront en
exclusivite une planche des APO1, APOZ2, APO3, APO4 de profil. des-
sinees au trait par le Bureau d'Etudes de l'usine, comme personne ne

les a encore vues ! Alors, vous signez ?

Nombreux aujourd'hui plus forts demain !
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