Vite

D’ot1 viens-tu Burti ?
Mais qui est donc ce jpune Brasien gu

vient dgater notra Jean national aux essais
comme en course & Magny-Cours 7

Line interview complite et exclusive da
Lugiano, en page 1.

Méme le ciel était

en bleu...

Ln bien beau week-end pour les 110 000
spectateurs présents au GP de France...

et particulitrement chaud pour les supporters
da lécuria Prost Grand Prix ! Mous &tions
gt vous dans les tribunes,

Toutes les photos en pages 2 et 3.
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Un métier

trés attachant...

Attachée de presse chez Prost Grand Prix.
tout sauf un job & mi-temps.. . 35 heures
ol Btes-vous 7 Virginia Papin, sur ke pont
24 haures sur 24, nous dévoile les sacrats
de son métier, pege 4.
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[’AP 04
en mouvement.

De & neissance. & =8 retraite, une F1

est un.enimal mutant. .. Franck Doyen nous
expose kes différents changements intervenus
sur PAP 04 et fait le point sur son développe-
mant aw 2/3 de f2 Saison, en page: 4.

Motor-home,

sweet motor-home...
Ceux d'entre vous qui étaient & Magmy-Cours
les ont wu... de loin, mais ils Sont teflernent
imposans qu'on ne risgue pes de les man-
quer... Duest ce qui pousse fes éouries &
concevair das motor-homas toujours plus
impressionnants ? Réponse en page 5.

Trajectoires et
sécurité.

“Bienwenue su Boébec |° Tout e monde
connait e famedw: e du circuit da Montrdal,
en particulier certaing pifotas | Commant sonk
caloubées los aires de dégagement, et Bngles
des dcheppabaires, les rones de sécuriteé 7

L& non plus, rien n'est improvisé | Page B.

Un tour
a Las Vegas...

Un bon plan Club pour et &té

gller prendre un verre dans un MASCAR Cafa
& Etats-Linis | Ca tombe bien, il y en-a
justement un & Las Vegas | Pour en avoir
plein fes yeux, rendaz-vous page 7.

...en attendant le

5 septembre !

Infos, conseils, détaits sur votre Convention
des Supporters & Magny-Cours, ea page B.
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L’interview

nitiales L.B.

sesesssscsssensssss | o0 16 juillet restera sans doute & jamais gravée dans la mémoire de Luciano Burti. Il y a tout juste un an ce jourda, le
jeune “pauliste” de 25 ans réalisait le réve qui le tenaillait depuis plusieurs saisons : piloter en Grand Prix !

e dimanche 16 juiller 2000

en Autriche, Ludiano Burti

allait pilotér effectivement

pour la premibre fois en

course li Jaguar numére 7.
Alors essayenr au sein du team britan-
nique, le Brésilien était appelé & rempla-
cer at pied levé un Eddie Irvine souf-
frant. Aidé par son compatriote et ami
Rubens Barrichello qui 4 plusicurs
reprises, lui “montra la route™ lors des
séances d'essais (Burt roulait pour la
lére fois sur le circuit du Al Ringh
Luciano héritait du 21" temps 4 une
demi-seconde de son équipier Johnny
Herbert, Parti des stands avec la voiture
de réserve, réglée pour le britannique,
Luciano términait 11" “sans méme
mettre une roue en dehors de la piste”,
camme e potait avec une certaine admi-
ration Mejl Ressler, alors "big boss™ de
I'Gcurie Jaguar. “Mes débuis furent assez
troublés, mais ce fur quand méime trés
agréable de participer pour la premiére
fois 4 une course de Formule 1™ commen-
tait Luciano. “Ce fuit une journée histo-
rigue pour moi et une dpreuve fonda-
mentale dans Uobtention d'un contrat
intégral pour la saison 2001." La saison
2001, nous ¥ somMmes et nows avons pro-
fité du GP d'Angleterre pour poser
quelques questions au a"2 de I'écuric
Prost Grand Prix,

PGPLC : Luciato, on ne vous connatt pas
encore trés Men, comment vous présente-
rigz-vous en guelques mots 7

Luciano Burti : Pour une premiére ques-
tion, vous n'mvez pas choisi la plus
simple ! Je préfire laisser vos lecteurs
découvrir mon CV (3 la fin de cette inter-
view)... Ce goe je peux dire rapidement,
c'est que j'ai couru 5 Grands Prix pour
Jaguar entre 2000 et 2001 et que fai été
embauché par Prost Grand Prix dans le
courant de 2001. Juste un mat sur mon
passé, j'ai fait beaucoup de F3 et de kart,

YOus Voyez ce T'est pas trés original !

PGPLC : Comment étes-vous entré en
contact avee 'écurie bleue 7

L.B. : En fait, j'ai d'abord eu des discus-
sions avec Pedro Diniz, je n'ai rencontré
Alain Prost qu'aprés. Mes managers ont
e les premiers contacts avés I'écurie lors
du GP du Brésil. Les négociations ont
alors commencé, et c'est avec Alain que
nous avons avancé puis signé, (NDLR,
vaici comment Alain a vécu les choses
Pedro de la Rosa qui devait courir sous
les couleurs Prost Grand Prix quitte bru-
talement Véquipe avant le GP 4’ Australie
pour signer chez Jaguar. Alain, trés
remonté, demande 4 De La Rosa de reve-
nir, puis se ravise, Jaguar propose alors de
“céder” Burti. Alain se dit : “Arrétons tout
et faisons un compromis. Luciano est un

bon pilote er il se consacrera & 100% d
Péeurie.”Le présent lui donne raison).

PGPLC : Quand avez-vous piloté PAP 04
pour la 1™ fois ¥

L.B.: La date exacte, je ne I'ai pas vraiment
en mémoire ; je sais juste que ¢'était avant
le GP d'Espagne, lors d'ung séance d'essais
privés & Silverstone. Je n'ai fait que
quelquer tours;, car la rédaction des
contrats n'était pas encore terminée, et
nous n'avions qu'une journdé pour tout
faire. Les choses n'étaient pas simples du
tout et javais du mal & me concentrer au
volant. De plus il pleuvait et f'ai surtout
essapé de régler quelques détails concer-
nant ma position de conduite et regardé si
rien ne me génait 3 Vintéricur du cockpit,
Mais je n'en savais pas beaucoup plus sur fa
vesiture.

PGPLC : Et la 1™ fois que vous aves pris le
volant d'une FI1 7

LB : Ca remonte a8 novembre [998.
C'était & Barcelone, et la voiture était une
Stewart. Je faisais mes débuts sur cette
monoplace en méme temps que Johnny
Herbert dont c’éait Sgalement L pre-
mifre prise ¢n mains, mais lui avait une
autre expérience !

PGPLC: Quelle inpression cela fait-il de se
retrouver dans un team francais §

L.B.: C'est plutit pas mal... Je me suis senti
tout de suite & I'aise, et les membres de
Iécurie m'ont facilité Ia tiche, Je venais
d'une écurie anglaise ofy les gens sont par
définition un peu plus distants, En France,
vous &tes plus proches de nous autres
Brésiliens ; il y a un cbté latin qui se ressent
dans les relations quotidiennes. On rit plus
facilernent !

PGPLC : Y a-i-il des différences dans
Fimplication ou la maniére de travailler
entre Anglais et Frangais 7

L.B. : En Formule 1, la motivation
est partout, 4 chague instant, chez le
pilote lui-méme comme chez tous les
membres de I'"écurie ; et cela que la voi-
ture marche bien ou moins bien. Jaguar
est une grosse machine par rapport 4
Prost, mais j'ai toujours vu les gens tra-
vailler avee le méme sérieux ot la méme
envie. Avoir confiance dans son travail
et dans celui des autres ¢'est fondamen-
tal, c'est comme ¢a qu'on avance. Si je
suisvenu chez Prost Grand Prix, ce n'est
pas parce que je pense forcément que la
voiture est reilleure ou que les gens
sont plus professionnels ; ils le sont tous
# ¢e niveau de compétition. Non, c'est
parce que j'ai une idée de la carnére que
je veux faire, et je pense que l'dcurie
d"Alain est un bon choix pour moi, dés
cette annde.

PGPLC : La langue frangaise n'est-elle pas
utt randicap pour vous

L.B. : Clest effectivement une difficulé,
mais vous savezr maintenant tout le
mende parle anglais; en plus je connais
un peu 'italien, et cher Prost, un certain
nombre de personnes parlent italien. Les
difficultés sont mineures.

PGPLC : Vous vous retrouves aue citds de 2
pilotes d'expérienice, Alain et Jean, Quel
effet cela fais-il

L.E. : Je dirais que c'est trés appréciable !
Tai connu la méme situition avec Jackie
Stewart qui m'a beaucowp appris lui aussi,
En plus chez Prost, il v a Pedro Diniz, ¢a
fait 3 pilotes costauds ! Ca m'encourage et
¢a me rend optimiste pour les courses
futures | Alain me conseille bien, cest
quelqu'un de trés simple et 3 Paccts facile,
Cruand il s'est retivé Cétait en pleine gloire,
et il est encore trés proche du pilotage
actuel. Jean i bien sir beaneoup de pra-
tique. 11 va trés vite, il me pousse, c'est
quelguun de trés sympa au quotidien:
Mon c'est plutdt bien d'avoir ces trois per-
sonnalités & mes chtés !

PGPLC @ B les circuits sur lesquels vous
courez, vous les connaisser towus 7

L.B.: Oh non ! Loin de 1x ! Je ne connais-
sais pas I'Australie, la Malaisie, Saint
Marin, Monaco, le Canada, Je ne connais
toujours pas Indianapolis, le Nirburgring
et Suzuka | Mais ¢a ne m'affole pas trop ;
i o voiture est bonne on apprend vite
En revanche quand les choses ne se passent
pas comime vous le voulez c'est plus diffi-
cile : ainsi j'ai un mauvais souvenir du
Canada ! Parfois on e sent bien aux essais
du vendredi puis les choses se dégradent
#prés ;si la voiture n'est pas au top, vous
n'dtes pas au tap dans votre téte, Regardez
Jenson Button, l"an dernier iel méme
(a Silverstone) cétait un héros mais ¢a a
changé cette année... En fait, f'aime les cir-
cuits rapides avec de grandes courbes
comme ici & Silverstone. 'apprécie égale-
ment Magny-Cours et Spa.

PGPLC : On ne vous voit pas souvent 4
P'usine, Est-ce par mangue de temips ow
parce gue vous n'avez pas besoin d'y venir #
L.B. : Non, c'est par mangue de temps.
Quand j'étais chez Jagoar, j'y pessais an
moins une fois par semaine, mais B le
rythme est tellement élevé que cest dif-
ficile pour moi d'aller & Guyancourt.
Vous savez, on quitte les Grands Prix le
dimanche soir, le mardi on est déja ¢n
essais... 51 je veux faire un tour chez
moi, continuer de m'entrainer, régler
tous les probiémes, il ne me reste pas
beaucoup de temps, Quand les choses se
seront stabilisées, je compte bien venir
plus souvent 4 'usine. Clest important
de rencontrer les gens qui travaillent
avec vous, de discuter, d'échanger. En
méme temps, Fusine pour un pilote c'est
la piste | Mon boulot ¢’est d"8tre prépard
AU misux pour tourner ; vous saves, des
gens comme Barrichello ou Irvine ne
mettent jamais les pieds 4 Pusine.
Michael Schumacher en revanche y
passe sa vie. Chacun son style,

PGPLC : Commient travaillez-vous avec un
pilote qussi atypigue que Jean 7

L.B. : Nous collaborons pour tirer le
meilleur parti de la voiture. Quand nous
nous battons I'un contre Fautre c’est pour
améliorer le set-up de la voiture.

{suite p.3}
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Paddock

Rumeurs
de saison :

Toujours plus vite

La guerre des preus, les progeés de I'aéro, la sophisticetion technologique conduisent &
une impressionnante ameéfioration des temps su tour sUr les circuits du Championnat du
Monde. Depuis 2 début de la saison, toutes les pole 2000 ont 68 batties © de 37552 &
Metbourne, 2°177 & Sepang, 07331 & So Paulp, 17660 & Imala, 2°773 & Barcelone,
0rB48 & Spiekberg, 2°025 & Monaco, 2°657 & Montréal, 2°583 au Norburgring, et. .
2543 & Magny-Cours ! On 2 beau tout faire, difficile de relentir ...le progras |

Un virus chez McLaren ?

Cing fois calés frecalés] sur les pré-grilles ou les grilles de départ depuis le début du
Championnat, las motewrs et les systémes dlectronigues des Mclaren ont laisss de mau-
vais SOUVERITS & leurs pilotes. Comment expliquer que tout fonctishne bien en essals pri-
vz pu officieds, et que tout & coup les voitures refusent de démarrer pour I3 course 7 Les
rmonoplsces actuelles renferment une telle technologie embarqude que tout — su e papler
£n tout cas — parait possible ; de 1 & insinuer que des hackers & la solde d'on ne sait qui
pourraignt s'amusel & gsser un ou deux virus par-ci par-la... "Rien ne nous permet de le
penser, c'est une histuire sans fondemant” se dépéche de préciser Wolfgang Schattling,
responsable de la commumication du team. Oul, mais...
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Deux p’tits nouveaux en F1

Parmi les “rookies” de la F1, deux nouvelles marques devraient bientit faire parler
d'elles ; Panasonic tout d'abord gui vient de signer un contrat de 3 ang aves Toyots
30 milions de doflars & venir pour [& futer team jsponais | Panasonic sera |8 “sponsor
titra” dies monoplaces rouges dés Fan prochain, Autre entrée, & plus long terme sans
doute : celle de Hyundal, désiceuse de prowver au monde la quslité de ses produits et de
sa technologie. Avec une ambition ; s& placer sur la niche des voitures de sport haut

de gamme style BMW ou Porsche... Bonne chance |
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Quels moteurs pour 2002 ?

L3 saison des trensferts est ouverte, pour les pilotes, comme pour 185 motewrs |

Depuis le GP de France, les paddocks bruissent des nouvelles les plus folles : moteur
Cosworth V10 pour les Arrows ou les Minardi 2002, moteur Asiatech ou Renault pour
votre Squipe fétiche, moteur BMW pour un second team basé en Suisse [Sauber), et puis
quoi encore ? De leur coté, les représentants des mimes motoristes se réuniceaient
pour discuter de Mapres 2006 : quelle Gylindrée pour le moteur F1 du fupur ¥

5.5 L ? Quelle conception ? Turbo-diesel, moteur hybride ? Tout reste possible, & 5 ans
de Véchéance qui devalt voir un nouvesy réglement prendre le relsis de Factuel.
14.'.'.-I-'ll.ltfiilllillllllllll.i'l

Le record tient toujours !

Mul doute gue Michee! Schumacher réussira & gagner plus de 51 fois d'ici Ia fin de sa car-
riére, prévie en 2004, Cela signifierat-l pour sutant quil faudra le considérer comme la
meilleur pilote de Mistoire da fa F1 7 Ce n'est pas forcément I'avis du premier ntéresss,
Alsin Prost. "Michsel est hien évidemment T'un des tous meilisurs. Je ne dirai jamais gul
gst le meilleur; ou bien que je peux postuler & ce titre, pas phus que Fangio, Certaines per-
sonnes prétendent que Schumacher est le meilleur de tous. Je pense personnefiement
quil est impossibla de dire cela. Michael est tris repide et tras inteliigent, et & surtout
réussi & trouver en Ferran une situation jdéabe, odi i peut pleinement s'exprimer, dans uns
ambiance formidable au sein dune écurie trés speciale.” Premier Frangais champicn du
monde, un record que personne ne pourma e enlever, Alain Prost & connu des gEnErations
dis F1 trés différentes. .. “Lorsgue 8 raccroché mon casque je pensais quiAyrton betrait
mon record de vickoires, 1| e avait 41, at g2 aurait pu prendre 1, 2 ou 3 ang, cétast pos-
gible, Jétais déjd prépard & perdre le record : le fait que Michael en soit trés proche ne
change done rien pour moi, mis & part le fai que je doive en permanance répondre & cette
sempiternelie guestion. Je fais partie de histoire de la F1 et c'est 14 Nessentiel. Bien sin
on peut penser que garder ce record & vie aurait 868 important, mais bien plus important
est le fait d'étre toupours présent pour powviir sssister & 'établissement de nouvesus
records, principalement lorsgue vous avez coury pendant vingt ans.”
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L'APO4, fille de pub...

Le lendemain du GP dEspagne, les camions de 'épurie Prost Grand Prix étaient LoUjours sur
ie circuit do Barcelone, avec une partie des mécaniciens. Mais is méteient pes seuls | une
souipe de production espagnole Jes evait rejoint. Au programme, le tournage dun spot de pub
pour e compte d'Adsccn... Espegne. car @ prion nous ne verrons jamais les magnifigues
images de 'AP 04 en plein ravitailement. Dommeage, les plans sont suparbes, en qualité
cinéma. Au volsnt, un jeune pilote que Ton na reconnsit pes, mais vous devineres slrement
de: qui il g'agit | Anecdota pour vous mettne sur la piste : son peu d'expérience aidant, il 52 fit
une frayeur lors dune prise en freinant 10 m trop tard lors dune simulstion de péit stop !
.--."l!.l.."".'.l..-.lIII'-."'I.I

Miché&el et Mika rescapés de Monza...

iz ont déja partage un certsin nombre de premiéres lignes, de victoires, les voila mainte-
nant “fréres de crash” | Tous deux sont en effet sortis de fa piste de Monza, & quelgues
Md'in_mle,amﬂhﬁhmhubnﬂPnurwm.dmammmmmmsde
SuUEpension artiéne gui & causé Faccident ; pour Schumacher, cest fa fond plat détériond
qui suralt contribué & lenvoyer dans les rads. .. Champions inoxydsbles, ou pilotes beénis
des Dieux, ces deux 1 se souwviendront longtemps de juiliet 2001 !

. .,

“Meéeme le ciel était
Magny-Cours 1juillet, le

P i “lls sont venus, ils sont tous |a...", vous connaissez la chan-
%ﬁ% son ! Et hien ils étaient, vous étiez des milliers & en entonner

ﬁ - le refrain ! Drapeaux, banderoles, calicots, posters, cornes
mv de brume et magquillages, toutes les panoplies étaient de sor-
ers tie pour ce superbe week-end de GP, comme vous le montre

Mﬂg.‘y notre reportage photo. Pas décus pour un sou, les suppor-

c o mE r s ters de Prost Grand Prix étaient partout. Au bureau d'ac-
cueil, dans les tribunes, face aux stands, au village et le long
des grillages qui fermaient le paddock.




Club

en bleu...”
GP de France vu du Club.

Partout enthousiastes, optimistes, heureuy, préts a s’'enflammer, méme si.. méme si !
Depuis, Jean Alesi 'est expliqué, et I'écurie a fait amende honorable : oui, il y avait un "loup”
sur sa voiture ! Andy Le Fleming, son ingénieur d’exploitation, révéle que le nouveau fond
plat installé sur la voiture de Jean provoquait des pertes d'appui soudaines rendant la
voiture difficile & conduire [la voiture pompait et décrochait sans prévenir & cause d'une
incompatibilité entre le nouveau fond plat et les réglages de hauteurs de caisse utilisés).
Allez, ¢'était un beau week-end guand m&me et personne n'oubliera, en plus des F1, la
démonstration magistrale du Mirage 2000 au dessus du circuit. En pleine chaleur

(il faisait prés de 40°) on en eut froid dans le dos !

o Ry

L’interview

Cependant, dans les briefings et fes séances
d'essais libres, nous échangeons nos idées
et nos voitures sont d'ailleurs proches
l'une de L'autre,

PGPLC : Avez-vous un souvenir particulier
depuis vorre arrivie dans Uécurie T

L.B. : Oui, i1 ¥ a Barcelone bien stir, parce
que ma situation venait de changer. 1l fallait
que je réponde 3 plein de questions, que je
rencontre des gens que je navais pas forcé-
ment envic de voir. La semaine avait éé
folle entre mon départ de chez Jaguar, mon
arrivée chez Prost Acer, les doutes; les
“amis” qui me disajent que J'avais fait une
bitise, la pression, dur, dur !

PGPLC : Et le GP de France, pa s'est passé -

comment {

L-B. ; Pas i mal que ¢a ! Bien str il y avait
une super pression sur 'équipe et les voi-
tures n'étaicnt pas tris performantes, Tout
le monde nous espérait daps bes points, mats
c'était impossible. I ¥ eut tris peu d'sban-
dons, et je n'ai pu fire mieux que dixiéme.
Oin m'avait pas en le temps de tester e nou-
vead pack adro, el on a fait les premibres
mises au point pendant les essais officiels,
Ca ne pouvait pas marcher mieux.

PGPLC : Y a-t-if un pilote quee vous admi-
rez particafiérenrent 7

L.B. : Je dirais Senna, pour deux raisons :
parce qu'il est allé au bout de sa passion ¢t
qu'il était Brésilien | Ca compte 11 a fait
beavcoup pour le pays, pour les gens. c'est
d'aillenrs difficile pour Rubens parce qu'on
le compare toujours & Ayrion.

PGPLC: Chue pensez-vous du toujours plus
de technologie dans les voitures ¥ Aurfez-
vors i piloter o we autre Epogue
L.B. : MNon jaime bien les woitures
actuclles et en méme temps je pense quee
le pilotage des monoplaces sans assis-
tanice devait étre triés excitant. En it si
j'avais le choix, je serais bien ennuyé |
L'anti-patinage ou 'aide au départ sont
quand méme des progrés qui nous per-
mettent daller plus vite.

PGPLC : Vous connaissez le Club des sup-
porters de Pécurie. Qu'en pensez-vous 7
L.B. : Je ne connais pas encore trés bien ke
principe-du Club mais jai pu remarquer le
soutien des supporters anw GP de France et
je trouve ca super davioir des gens qui nous
encouragent -sur les circuits. Pour eux
comme pour tout le public, nous essayons
de faire de notre mieux chague dimanche
de Grand Prix. Bt puis, 7 aurai Poccasion de
me rendre compte de fagon ples impor-
tante du soutien des supporters lors de la
Comvention du 5 septembre !

PGPLC : Vous vous ées fixds un objectif
potir cette saizon ¥
L.B. : De nombreux journalistes et méme
certains de mes amis pensent que jai une
revanche & prendre contre Jaguar ou méme
que je ne pense quh-arriver devant les voi-
tures de Pedro ou d'Eddie. Mais en fait je me
bars contre Tes 21 autres pilotes et mon but
'est d'dtre un jour plos rapide gu'sux tous !
I'aimerais en tout cas ramener quelgques
points cette saison, mais ¢3 ne va pas ére
facile ; la plupart des voitures sont fiables, les
Ferrari, les McLaren, bes Williams sont forcd-
ment devant et nous manguons encore de
¢, mais bon, comme vous dites

Luciano Burti
en quelques dates..

pour la saison 2001.
2000 :

Embauché par I'gcurie Prost Grand Prix

Quatre Grands Prix pour I'ecurie Jaguar Racing.

Embauché comme pilote officiel de 'écurie Jaguar
pour disputer la saison 2001 en Formule 1. Début au
Grand Prix d' Autriche, en remplagant Eddie Irvine.

Termine & la 11*™ place.

Pilote essayeur de l'écurig Jaguar.

18998 ;
1988 ;

Classé deuxiéme au Eharhpiunnat Anglais de Formule 3.
Classé troisieme au Championnat Anglais de Formule 3.

Fait son premier essai en Formule 1.

1887 :

419886 :
Vauxhall Jr.

Vaingueur du Championnat Anglais de Formule Vauxhall.
Classé troisieme dans le Championnat Anglais de Formule

Champion du Championnat d'hiver de Formule Vauxhall.

Champion Pauliste [S8o Paulo, Brésil) de Karting.

Champion des 24 heures du Brésil de Karting.

Brésil] de Karting.

Classé quatrigme au Championnat Pauliste (S&o Paulo,

Vainqueur du Championnat Sud-Américain de Karting.
Vainqueur du Championnat Ouvert de Karting.
Vainqueur du Championnat Pakalolo de Karting.
Classé cinquieme au Championnat Panaméricain de

Karting.

Classé huitisme au Championnat du Monde de Karting.

1883 :

Classé septiéme au Championnat Pauliste de Karting.

Classé troisigme au Championnat d'été de Campinas,

Brésil.

1882 :

Classé cinquiéme au Championnat Pauliste de Karting.

Classé troisieme au Championnat Pakalolo de Karting
Championnat Panameéricain de Karting.

18981 :

Fait ses débuts dans le Karting.
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Metier Passion

“Lorsque par hasard j’ai vu mon premier GP a la télévision
en 1994, j'étais loin d’'imaginer que je deviendrais quelques

'}}

années plus tard la porte-parole de I’écurie bleue

Virginie Papin, attachée de presse de Prost Grand Prix nous

parle de son métier; devenu passion au fil du temps...

C( ire que je me destinais
it wenee carridre de prof” de
frangais...” se souvient

Virginie Papin, “pa me
semble bien loin, pourtant je w'ai fini mes
études (Bac B, khigne, hypokhdgne, licence
et maltrise de Lettres) qu'il y a quelques
années ! Sourniante, dans sa tenue blene
officielle Prost Acer, Virginie, 26 ans, nous
parle des fonctions qu'elle occupe depuis
décernbre 1999 au sein de 'écurie : “fe ne
voulais pas entrer dans le professorat tout
de siite, sans avoir fait autre chose ; aussi
je me suis inscrite dans une agence d'inté-
rim, histoire de voir, et c'est comme pa
quie fie suis arrivée chez Prost Grand Prix.
A Vépoque en janvier 1998, P'usine de
Guyancourt w'était qu'un chantier et les
bureanx de Vécurie Elaient situds rie
Frangeis I & Paris ; f'ai commencé comme
standardiste. .. " En quelques mois, I'écurie
prandit, et s'installe & coté de Saint
Cuentin en Yvelines ; le service marketing
s'étoffe, Virginie en fait partie. Puis la pré-
ctdente attachée de presse quitte Prost
Grand Prix; la place est libre, onla lai pro-
pose. Virginie Papin se retrouve “voix offi-
cielle™ de I'écurie bleue, interface entre les
médias et les personnalités phares du team
que - sont le Président, le Directeur
Technigue, le Directeur Sportif, les ingé-
nieurs de piste, les pilotes, ete. “Je prends
les rendez-vous avec la presse, jaccom-
pagne certaines interviews, fe m'assure que
e discours des uns et des autres respecte
bien les grandes lignes que nmous nous
somimes fixdes, et que les prises de parole ne
s'dloignent pas trop de certaines normes.
Mais I'une de mes occupations fes plus pre-
narites est la production de communiqués
de presse tels que cenx quee nous diffusons
aux memibres Top Team du Club ; nous en
Emettons aprés chague séance d'essais et
chague course, lors des week-ends de GP

comme pendant les essais privés, en anglais
et en francais, sans oublier la F 3000 1 fi

faut alors pouveir rédiger vite dans des 8

comditions pas toufours faciles, au sein du
motor-home. .. et du brouhaha.”

PFépondre aux attentes et aux souhaits de
journalistes  toujours plus nombreus,
avides de scoops, de petites phrases n'est
pas chose facile, surtout lorsqu'on est au
service de personnalités aussi fortes que
celles de Jean Alesi, Alain Prost, Joan
Villadelprat ou Henri Durand...  “Clest
aussi cela le obté passiormant de mon job,
cotoyer gquotidiennement Alain Prost,
beaucoup plus accessible qu'on ne l'ima-
gine, proposer des idées de reportages, évé-
nementialiser certaing entretiens, faire
mienx connaitre la F1 auprés de cibdes mou-
vielles, étre une force de proposition... le
métier est beaucoup plus riche qu'on ne le
eroit”. En dehors des médias, il y a aussi
les partenaires, également demandeurs d'in-
fos, de communigués, de communication.
“Nous trouvons des idées pour gu'ewx aussi
saient satisfails, e puissent exploiler au
mizix leur engagement & nos cités ; il reste
bequcoup & faire, parfois je me sens un peu
senle par rapport & d'autres écuries oi e
poste d'attaché de presse est dédoubld ; en
échange je profite d'une proximité et d’une
qualité de contacts particulitres ; au cowde
& coude avec le staff de début mars & fin
octobire, je sens chague jour battre le pouls
de Pécurie ; que les choses aillent bien o
mal & Pusine ou sur la piste, je w'échange-
rais pas ma place pour un empire [ Méme
quand il y a de mauvaises nouvelles 3
annoncer ! “Owi, et & quiil faut faire
prevve de diplomatie ef de souplesse ; en
dire juste assez, peser ses mois, prévoir les
interprétations qui seront faites des propos
tenus, avoir une attitade trés Qual ' Crsay.
Je pense alors que mes études me sont bien
utiles | Le plus difficile est sans doute de

gérer les rumeurs, quand on sait quelque
chose que les autres ne doivent pas saveir ;
les secrets somt parfois lounds @ porter, il
faut povvoir rester ferme en gardant le sou-
rir..." Justement quelies sont les qualités
requises pour réussir dans ce métier ¥ “Pas
nécessairernent connafire la FI sur le bout
des doigls, en tout cas pour débuter: je

nétais pas une passionnde de Grands Prix,
loin de 1a, je le suis devenue sans toutefois
étre fan-de tel team ou de tel pilote. En
revanche, il faut aimer commumniguer,
savoir rédiger, avoir le gofr des aufres,
etre orgareisée, structurée, curieuse; et bien
siir an moins bilingue. Enfin il ne faut
pas hésiter d frapper aux porles ot tentér

s chance quand elle se présente ! Ce ne
sont pas forcément les deoles spécialisées
qui apprennent fout ga I A toutes ces
dispositions, il faut évidemment ajouter la
disponibilité : notre -entretien & lien &
10 heures du soir devant les stands du GP
de France et la journée de Virginie Papin
et loin d'Stre termyinde |

Ca se passe a I'usine Prost Gramne [Prii
Les mutations de AP 04. N B - = o

Une F1 est une espice en perpétuelle évo-
lution ; “d’un Grand Prix & Pautre, mono-
place yarie” pour paraphraser un auteur
céltbre... AP 04 n'échappe pas i la rigle.

Deux séries de modifications importantes
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Monaco et GP de France, sans. compter

muslupem:sdiuilsqmﬁmt qunlarwir
ture de fin de saison 'a plus grand chose
&wuamcﬂnn&mhmﬁe#dmm*
“Tous nos efforts visent & doter FAP 04

'une plus grande finesse,” * confie Franck -

Doyen, responsable du développement
aéro de Péquipe essais. "Nous cherchons

a obtenir plus dappuis pour la méme.
-'nménuummmmmgnmcﬂu
- aussi, continuent d'évolver au cours de la
‘saison. Les preus dem trés tendres,

résistance & Pavancement ; ce qui passe
mm:ubﬁpﬂnmﬁmﬁmmﬂﬂu

fond plat, afin d'optimiser I'effet daspira-
tion entre le plancher et le sol. Pour que. pour
donner le meilleur d’eux-mémes ; mais
‘qui dit gros appui, dit aussi perte de Bu

Te rendement soit top, que la suspension

travaille bien, et donc que les pneus soient
les plus efficaces, ce point — un probléme

d'angle avec la piste — est trés important ;

hmhnmqmmmmm.pwr'

. G,

le GP de France a dailleurs monted ses
fimites (NDLR : voir en page 2 l'explica-

tion d'Alesi). Nows avous également beau-

‘coup travaillé sur Paileron avant, le capot
-mmwmmmam
m:nunﬂm mmmmmﬂumﬁﬁém
des points d'attache de ln suspension
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GP d'ailleurs, nous avons essayé 3 types

dailerons avant, dont un & double volet,

Pun incliné vers le haut, et Pautre vers
Ig bas, . Mwmd&md&m
ﬂqﬂlwwnsmgihmﬂhﬂs‘m:m—
mue de tourner 24 } sur 2417 La guerre
des. pneas ne facilite pas le travail des

ont besoin de beaucoup. dappu:.
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les ailerons de 2 ou 3 crans de
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Ledévdpp@emgt‘ﬁiunw la.qmcll:;
ture du ‘cercle : ce qu'on améliore ici

lLI?It riictwn

ulncﬂsm:mhn-t—ﬂ ;ms

hrmuﬂ)aﬁnmzmn&memmrmﬁl—
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Motor-home,
sweet motor-home!

Aux couleurs des écuries, toujours plus imposants, ils sillon-

nent fisrement 'Europe le temps d'une saison da F1.

Ces confortables salon-bureau - salle de gym, sont un espace-

détente ambulant qui roule infatigablement de Grands Prix en

essais privés, et de paddocks en parcs fermés...

t les bus sont devenus motor-
home... Désormaiz les paddocks
ressemblent & Disneyland : motor-
home 4 étages, léviseurs 4 écrans
plasma, lecteurs DV, jaccuzas, safles de
repod, de vidéo, on trouve tout derritre bes
stands, 5i Benetton fut le premier 3 faire de
se5 motor-homes un véritable espace de ren-
contre, Jaguat a vite choisi Iy démesure ;
BAR garde un faible pour le cité branché,
Arrows prifere be registre tlermasse de calt,
Williams BMW lesprit bunker... Quant 4
Ferrari, les designers ont vouls donner
du “sens” 4 ce qui ressemble de loin 4 une
locomotive : le nouveau motor-home des
Bouges est recyclable 4 95 % ! Palme de la
simplicité et de Ia convivialité, Jordan, par-
faiterment cohérent dans ses couleurs ot son
approche :on a envie de s'y installer pour y
commander une bolsson... jaune! Cher
Prost Acer pas deshbrouffe, le fonctionnel et
le rationnel prédominent, Deux bus & érage,
dew terrasses au rez-de-chanssée, un cuis-
tot célébre, une vie intense... Pour Jérdme
Thiémines, responsable du véhicule “presse®
et Denis Thomas qui bichonne celui de la
direction, la saison curopéenne ressemble &
une course d'étapes. Feu vert une semaine
avant le début de chaque Grand Prix ; pour
rejoindre Monza par exemple, Jérome met le
contact le dimanche précédant celui de la
course. Il restera prés de 7 jours sur place,
Arrivé sur le circuit, le rituel est immable &
avant d'entrer dans le paddock, le motor-
home se refait une beautéd. Gros nettoyage.
Pour le"polish™ on verra plus tard, quand les
roues ne bougeront plus, parfaitement ali-
gnées i endroit indigué par... Bernie !
Linstallation des motor-homes est ung
affaire de rigueur, d'organisation et de méti-

culosité. On ne transforme pas deux bus en
structure daceueil aussi aisément que cela,
Il fz2ut d’abord positionner les wéhicules au
centimitre. prés. Puis installer les auvents
sous lesquels viendront se glisser chaises et
tables qu'un antre camion de P'écurie dépo-
sera plus tard.

Le: motor-home dont s'occupe Jérdme
constitué le centre névralgique de Péquipe
marketing : elle y dispose de bureaux, tout
comme ke cellule communication. lci se suc-
cideront membres de P'éeurie, journalistes,
invités. Une vraie ruche |

Le mardi Faménagement se powrsuit. On
regle les questions vitales... Eau, électricité,
téléphone, il faut bien une journde pour
"viabiliser” le campement. Puis avant que'le
moter-home ne soit réellement déclaré
“bon pour le service”, on sassure que fes
ordinateurs, fax, téléphones, bref tout ce qui
constitue la technologic embarquée est cor-
rectement branché et opérationnel. Le rush
peut commencer. Tout le monde sera
conmecte !

Ag premicr nivean du motor-home, [éndme
vérifie pour laénitme fois que Pordinatéur
est bien relié a la prise téléphonique (hé oui,
an est trés Internet en F1.1, que o fax
crache correclement ses premiers messages
et gue la pholocopicuse cst chargée en
papier pour, entre autres, faxer les commu-
nigués de presse de Virginie Papin, Dans ce
bureau relié an monde entier, deux écrans
de contrdle permettent de suivee stances
d'essais et courses, On peut y lire les temps
instantands de chacun. Téévision dernier
cri et installations vidéo complétent I°
pement  sophistiqué de cette tour de
comtrdle i quatré rones.

A Pétage auv-dessus, I'astmosphire edt

Deux ou trois choses,
qu ‘on ne sait pas toujours...

s Les places réservées aux motor-homes dans: les paddocks
mnaumr‘rﬂ#mdahngsurﬁ-dﬂ m de large.

o BAR & dil revoir ses prémhnna et abandonner ie 20
‘étage de son motor-home en 2001 ; Bernie le trouvait

trop démesure.

« L& tendance actuelle penche pour des motor-homes "intel-
ligents”, faciles & installer, immobilisant le moins de per-
sonnel possible. A ce titre, le motor-home Jordan tient la
corde : un seul semi-remorque servant de plancher, avec
nemamaa au—:{assue aumbé{mmua étmulamam:
4pammmpuur [&fﬁlmfnndhnnnar Mnl&rsnfai‘ala
‘contraire avec des. installations. longues & monter et la
nécessité d'utiliser les services de 6 a 7 collaborateurs.

a Prix: mn’gm d'un ma‘bur—lmrna 3,5 millions de Fr-anna
Eamam attargnant. les 1EI mdii‘nns. Tampa de gestation
avant réalisation : de 8 & 10 mois.

s Deux afficionados des motor-homes : J. Villensuve et
D. Euul;hardq;nyhahita[ﬂ;pandmtuuta la durée des GP
‘européens ; ﬂssm\tdaﬂuurstnufuursgaréanﬂmam

sur les circuits |

recucillie. Ambiance feutrée, air condi-
tionné. Pas' un poil de moguette ne
dépasse... Cuir et bois régnent en maitres
dans la salle de réunion, préte en perma-
nénoe A recevoir clients ou staff marketing
de I'écurie. Huit personnes petvent y trou-
ver place dans le calme ot o sérénité. Les
vitres fumées laissent passer une lumigre
ramisée 3 cest vraiment l'endroit parfait
pour discuter ou signer... des contrats |
Téléviseur, magnétoscope, rien ne mangue
pour accucillic hommes d'affsives, préparer
un événement ou tout simplement organi-
ser un briefing quand le besoin s'en fair sen-
tir. Sous les sieges et ¢n haut des cloisons,
soignensement rangss dans des placards, de
multiples objets promotionnels et publici-
taires attendent d'tre consciencieusement
distribués. Casquette, tee-shirts, stylos, car-
nets, tout ce qui fait réver les fans que nous
sommes, viendra plus tard compléter la
panoplie des invités: VIP ; VIP dont le
motor-home serz le point de ralliement le
temps d'un week-end. On viendra y voir les
pilotes au détour d'une conférence de
presse, on s'y montrers, on 87y rafraichis,
on y parlera boulot... On ¥y suivea méme le
journal télévisé de I'une ou Pautre chaine
francaise, ou que 'on soit en Europe. Vive le
sateflite !

Joan Villadelprar, Directeur Général de
FPécurie, dispose lui aussi d'un bureau dans
ce motor-home. 1l peut ¥ recevoir la presse
internationale, régulitrement invitée 2
déguster les fameuses pites de Luigi, dont la
réputation dépasse depuis longtemps le
“simple” cadre du paddock 1 Sous I'auvent
enfin, une petite cellule réserpée aux inter-
views des pilotes et des intervenants de
écurie troove tant bien que mal sa place.
De mini-pannexux publicitaires vantant les
mérites des parténaires de Prost Grand Prix
en tracent les limites. Deux tabourets, un
micro, ¢ tourne |

Dans ces buildings mobiles, rien n'est laissé
a hasard. Aussi souvent que nécessaire,
Jéréme ou Denis consacrent de longues
minutes au “polishage™ du fnatéricl. De fa
téte de Pantenne HE aix prieus jumelés des
tracteurs, tout doit briller. Pas guestion de
laisser la moindre trace de pluie, nos deux
hommes doivent veiller 4 tout... [l en va de
l'image de la maison. Et 'image en Fl on le
sait, compte pour beaucoup |

Placé juste 3 chié, le motor-home de la
direction est certainement moins fréquents.
Mais il 'y dit et s'y prépare beaucoup de
choses, Sans doute détient-il des secrets que
seules les cloisons pourraient. dévoiler..,
Dans ce motor-home “directorial” on trouve
au premier niveau un petit bureaw servant 4
régler les problEmes relatifs an bon fonc-
tonnement de Pécurie. Clest 13 que T'on

La

peut visualiser aussi, par le biais d'écrans de
controle, fe déroulement d'une course oo
d'une séance d'essais. Plus loin, dans le
bureau d'Alain Prost, beis, aleantara et
moquette  claire  habillent  Vespace.
Télévision, vidéo, téléphones sont 4 portée
de main du “patron”, Clest la qu’Alain regoit
sés partenaires, les managers des autres
teams, ses anis, ses pilotes et les cadres de
P'écurie. Clest 13 que s'daborent les stragé-
gies. Clest aussi [ que le quadruple cham-
pion du monde vient trouver un peu de
calme et de sérénité entre deux rendez-vous.
Juste i l'entrée de ce local, un plan de teavail
est i Ja disposition des membres de 1'écurie,
Initialement prévu pour Passistante d'Alain
Prost, ce “recoin” sert aujourd hui de bureay
mobile & Henri Durand, Directeur
Technique de I'écurie.

Mais les cerveaux de I'équipe ne sont pas les
seuls & venir respirer 'air climatisé et tran-
quille de ce motor-home, Les pilotes y ont,
eux aussi, leur liew de décompression @ une
petite pidee ou ils peuvent se reposer ot se
faire masser par Pierre Balevdier, le kinési-
thérapeute de I'écurie. Une douche, un pla-
<ard pour lewrs équipements font de cette

Course
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mini-surface un endroit “cosy”. Jean et
Luciano y sont chouchoutés et lenurs combi-
naisons, gants, casquettes, T-shints toujours
accessibles,

Ces alchves réservées aux pilotes leur ser-
vent aussi & préparer les courses, i faire par-
fois la sieste avant I'beure du grand départ.
A Pabri derriére les rideaux, ils peuvent voir
sans Gtre vos, et se condentrer dans une
atmosphire fewtrée. Les motor-homes sont
un peu leur deuxiéme maison, comme ils
sont le lieu de vie itinérant de Jérome &t
Denis.

Avec onze courses au calendrier curopéen,
nos deux hommes accomplissent un wéri-
table marathon @ un peu plus de 40 000 km
au compteur chagque année, sans parler
des voyages pour les séances d'essais
privés... Tl est vrai que les motor-homes
sont infatigables : ils peuvent parcourir sans
encombre plus d'un million de km ! Et cer-
taing d'entre cux passent diserétement d'une
&eurie & 'autre, d'une saison & l'autre. Mais
¢a, personne ne le sait, & Vexception des
peintres et des architectes d'intérieur qui
sont les seuls d en ftre témoin... Motor-
home, sweet motor-home |

{{uhﬁum]}



Au nom de la sécurité

ou comment prévoir les trajectoires des F1 d’aujourd’hui et de demain...

Haliuginant ! L'augmentation des moyennes au tour entre les saisons

2000 et 2001 est proprement hallucinante, Pourtant peu nombreux

sont ceux qui en font état. A 'exception peut-8tre du président de la

FIA et de certains commissaires de course !

C c uand je revods des photos
des GP d'il v a une tren-
teine d'années, je suis
tenté de fermer les yeux,
tellement ¢a paraissait

fou : pas de glissibres de sécurité, des pro-

meners postés sar les trottoirs, la mer au
bord de la piste, et les pilotes en bras de
chemise” confie Romain Loulergue com-
missaiee 4 Monaco (et membre de Prost
Grand Prix Le Chub). “Chez nous, Ia sécu-
rité se travaille & l'annde, et dans le minis-
tére. ot j'exerce wries talenis, fe veois conti-
nuellement passer des projets. Nous savons
tous gu'urie Epde de Danroclds oscille au-
dessus de nos tétes et qu'en Principanté
le GP joue e saison sem existence.”
A Meonaco plus: gui'ailleurs, fa sécurité des

pilotes ¢t du public est le souci 0”1 des

organisateurs : le circuit est amélioré en
permanence et de petites touches le ren-
dent plus-sir — et plus rapide — chague
année. “Nous avons améfioré ln visibilité
an mivean du “S5T Lowis
Chiron en premant
pew plus sur la mer ponr
largir la piste, nous triy-
vaillons sur la chicane a
da sortie du turael, nows
imaginons de nowvedus
systémes powr ralentir
Ies voitures en perdition
(comme des containers
déformables  d'abord
pleins d'ean, puis main-
tenant remplis  d'air,
protégés par des rangées
de preus), nous avons
mime un projet de ral-
lomgement du circwit qui ferait passer les
vaitures le long de ta mer avant le tunnel,
dans wun sens et dans T'antre. .. ™ En matidre
de sécurité toutes les initiatives sent
louables, qu'elles soient locales ou interna-
tionales. La FIA wvient de développer un
logiciel gui analyse les trajecioires des
monoplaces sur les circuits existants et
permiet de calculer les rones de dégage-
ment idéales sur les circuits du futur, Le
CSAS (Circuit and Safety Analysis System)
imagine les différentes trajectoires de voi-
tures hors de contréle ¢t en tire des conclu-
sians “terrain’, gui intéressent au plus haut
paint, comme on peut limaginer, les deu-
ries. Ces éudes complétent les simulations
effectuées par les spécialistes Recherche ot
Développement de chague team - le logi-
ciel de fa FIA s'intéresse essentiellement &
ce qui s¢ passe lorsque les roues perdent
leur adbérence, que Ia voiture décolle ou
que le pilote en perd e contrdle pour une
raison quelconque (vitesse excessive, casse
miEcanigue ol adrodynamigue, rencontre
avec un objet, etc... ). “Je n'ai pas hésité &
reprendre won casque, of i me louper dans
certaing freinages pour tester moi-riéme les
aires de dégagement gque nous somnies en
train de réaliser sur le mowveau circuit Panl
Ricard™ confie Philippe Gurdjian, respon-
sable du gigantesque chantier du Castellet.
“Nous avons reculé les murs, élargi les
zones des bacs i gravier gué novs remplace-
rons bientét par d'autres sysiémes, raboté
el imaging de nowveaux vibreurs, favorisé
la perception visuelle des pilotes en dres-
sant sur le pourtour de circuit un talus @
Bauteur uniforme. Nous aurons des preus,
asszmnblés selon un procddé bien & nous,

. G,

“Je n'ai pas hésité
a reprendre mon
casque, et a
me louper dans
certains freinages
pour tester
moi-méme les aires
de dégagement...”

dans toutes les zones sensibles. Michelin
finit de nous acheminer whe guaramiaine

de camions chargés chacun de 10 000 preus . J

réformés [ Modile de sécurité 3 I'époque
de son inauguration, le Paul Ricard a l'am-
bition de devenir la nouvelle référence des
circuits mondiaux; référence dont peut
senorguilliv aciuellement celui de Sepang,
en Malaisie, réalisé lui aussi sous la hou-
lette. de Philippe Gurdjian. Grlce aux
efforts de tous - législateurs, constructeéurs,
organigateurs, ke nombre des accidents

mortels 2 énormément diminué depuis les:
annédes 70 : 27 au cours des-annédes 60, 12-

dans la décennie suivante, 7 dans les
années #) et encore moins dans les années:
qui viennent de £'écouler Pourtant le déces
de Ratzenberger, ou l'immobilisation de
Schumacher aprés son accident de
Silverstone ont relancé les polémiques.

Cellés concernant Fefficacité des chicanes.

ou des bacs & gravier par exemple. Ot pla-
cer les barriires de sécurité ¥ Comment
freiner une voiture gui
arrive  tout droit?
Congus  pour  ralentir
une monoplace qui sort
de la piste en téte 2
quene, les bacs & gravier
sont presque inefficaces
=3 moins d'ttre trés
vastes — lorsqu'elle arrive
de front. Les détracteirs
de ces bacs proposent
d'autres solutions, dont
le recours & des aires
goudronnées assocides 4
des bates & gravier incli-
nds, remontant vers des
piles de preus. Oui mais quelles piles de
poeus ? Faut-il attacher ou non les pneus
entre éux, en les fixant avec des courroies
de caoutchouc ?-Schumi, toujours lud, a
heurté un muor de pneus non fixés ; une
pile ecinturée aurait peut-Stre réduit I
pénétration de la monoplace et assuré une
meilleure protection. Mémes questions
avec les barrigres Armeo qui s¢ déforment
encas de choc : si elles permettent 4 une
voiture de glisser Ie Jong de la barriére et
d'absorber de I'énergic en méme temps,
guid en cas de choc sefon un angle compris
entre 50° et 90° % Ricarde Zonta peut en
témoigner, lui qui d la suite d'une perte de
contrile de sa voiture au Brésil , fut pro-
fondément blessé aux jambes aprés un
choc avec ces fameuses barridres Armeo, Le
logiciel C3AS peut-il prévoir toutes les tra-
jectoires et imaginer toutes les zones d'im-
pact possibles T Certainement pas, ses créa-
teurs en sont conscients § truffé d'informa-
tions concernant les vitesses de passage, la
qualité des revétements, les profils de piste,
voire les conditions météo, le systéme
aurait été incapable par exemple, d'imagi-
ner qu'au GP d'Espagne 97, Morbideili
perdrait le contréle de sa Minardi 3 fa sor-
tie de l'allée des stands, alors qu'il venait
d'effectuer un ravitaillement ! Sans doute
victime d'une inexplicable panne de son
limiteur de wvitesse, il traversa soudaine-
ment la ligne droite des tribunes pour
venir s'encastrer & un pen plus de 50 km/h

dans le mur de protection, simulant ainsi |
sans le savoir un parfait crash-test! La FIA

n'en demandait pas tant |

= T B

———
Lt - L i LR .
f 1 -

" Ry '-'"Iiﬁ.---l—g el
o, ) 'I-‘." .1.I-' row) i

i o L

o T
i TEA L
v il S

T —




us ne savér pas quod faire pendant

‘ j vos vacances ¥ Prenez Pavion direc-
tion Las Vegas... Aprés une escale

4 Washington et un magnifique survol
du désert [Grand Canyon, Monument
Valley), vous atterrissez 4 5 du coeur de
Las Vegas et du fameux Strip, avenue bor-
dée des hivtels casinos les plus délirants du
monde. L3, circulent toutes sortes d'en-
gins, de la limousine 4 x 4 aux choppers en
prassant par des cabriolets jamais vus nulle
part ! En remornitant ce fameux Strip, joux-
tant le Sahara Flotel, au n®2535 de Pave-
nug, s trouve P'un des plus fameus cafis
consacré 4 la formule reine du sport auto-
mobile US, le NASCAR Café, Sitdt la porte
passée, vous. entrex dans un univers
immense entiErement consacré 3 ka vitesse
et & ces fameuses voitures de “tourisme”
qui luttent chaque semaine sur les circuits

en ovale américains. Dans le hall d'aceueil,
une premiére boutique vous propose des
centaines de produits, du porte-clés fluo
aux blousons de cuir “officiels” des écuries,
mais. vous pouver aussi acheter des
répliques des trophées gagnés par les
champions de la discipline ou méme des
vitrines contenant une photo, un  petit
texte; la signature et un objet fétiche de
chaque pilote engapé. Des derans géants
diffusent des épisodes de course, et une
premitre voiture — faille réelle = vouy
imvite & passer au bar...

Un bar central, lui aussi gigantesque,
av=dessus duquel sont suspendus pas
moing de 5 voitures ayant récemment
couru ! En attendant de consommer votre
Liquid Fuel (cocktail spécial) ou votre
Specdway Salad (salade XXL), vous avez I
chaoix entre jouer de Pargent sur un' écran

reproduizant une machine 3 sous, ou
regarder des programmes vidéo. D'un seul
coup, un grondement métallique vous Git
sursauter : c'est une sorte de Grand Huit
qui traverse Photel voisin, et passe le long
de la vitrine ! 1 est temnps de visiter main-
tenant la rotonde consacrée ‘3 un des
pilotes les plus populaires des. Etats-Unis
— Dale Earnhardt — qui vient de perdre la
vie au cours des dernitres Daytoma 500
7 fois vaingueur de-la Winston Cup,
34 fois vietorieux & Daytona, la place qui
lui est consacrée est 3 la mesurs de son
tittent. L'une de ses voitures st 1, couverte
de lettres de supporters, d'images,
de  photos, d'articles de  presse...
Impressionnant ! Mais le plus impression-
nant est encore & venir ; dans un hall
somibre, sont alignées entre des rails de
sécurité._. des répliques échelle 1 de voi-

Les Plans Club

VOS5 YEUX,
d'autres voitures vous fro-
fent & droite, a gauche ; vous
vons tender alors. vraiment
compte de cc quest une course de
Stock Cars US| Avant de repartir, vous

tures partici-
pant aux compétitions.

Dies mécanos en tenue affai-
rent. Devant chaque voiture, un

écran géant. Pour quellques dollars,
vous vous installez 4 bord et la course
CoImmenoe
choix... la piste se déroule devant

& vous le circuit de votre refattes une halte au bar... dehors il fait
35 et Ia F1 semble si loin |

Blouson polaire réversible
Prost Grand Prix 2001

1 face Taslon coupe-vent,
1 face polaire anti-froid,
| 2 poches sur chaque face
4 1 pochie kangourou ebté coupe-vent.
Double col montant, cordon de serrage
& la taille, poignets élastiques pour
un maximum de confort,
4 tailles : M, L, XL, XXI.
Coloris ; Marine | Rouge.
Référence: 202101.

Prix : 425 FF

La boutique du Club !

Découvrez en exclusivité,
les produits de la boutique
qui seront disponibles le

5 septembre prochain a la
Convention Nationale

des Supporters...

La parka “4 en 1"
Prost Grand Prix 2001

Difficile de trouver plus chaud et plus complet |
Vous pouvez porter le coupe-vent seul,
le Blouson intéricur coté nylon ou cdté polaire,
ou enfin la parka compléte |
Dessus nylon Oxford enduit imperméable
aver coutures étanches. Double ol polaire

Gilet matelassé réversible
Prost Grand Prix 2001

Une efficacité prouvée contre
le froid et le vent :
1 face Taslon coupe-vent,
| face polaire isolant.

amovible avec capuche intégrée, Col montant,
Blouson intérieur matelassé réversible, Zips d’aisance sur les edtés. 3 poches.
Stailles: 5, M, L, X1, XX 4 tailles : M, L, X1, XX1.
Coloris : Bleu marine / Bleu royal. Coloris : Marine,
Référence : 202111 Référence : 202201,
Frix: 750 FF Prix : 315 FF

Jouez avec Europe 2 ! La Playlist EUROPE 2

. Les tubes aussi sont de retours |
Vous voulez gagner la compile de I'été ? C'est facile, il suffit de jouer avec nous et de Découvrez en exclu pour vous, les hits de la rentrée !

bien connaitre votre Agenda de la saison 2001. Les réponses y sont dissimulées ! U2 o ooirisienannsnsonssenesiensrerssrs STUGK IN A MOMENT YOUCAN' ......
B e SRNTTIOMOE EIRE -
MH1:Aqudiﬂdml'ﬁFﬂ45mlefﬁrt3ﬂ MAMNUCHAD ... .ovissnnnasiaseissess MEGUSTRB TU . . covvdiiyia b s
S e 2 ANEL BAUER/ZAZIE .. ... .0uueenssenna.taMA PLACE |
TTERN e L o L e ...COME ALONG
Question 2 : Par quels moyens, pouvezvous entrer en CHRISTIA MANTZKE ....... -IMNOTABOY ....... .
contact avec Prost Grand Prix Le Club ? JAMIROGUAL ... .. ~UMEL:.....
EIFFEL ....... . JAI POUSSE TROP VITE
>Envoyez vos réponses avant le 31/08/01 a ; DEPALMAS. i i :
Prost Grand Prix Le Club - Jou Europe 2 - 85231 g comms woooorooorrr 1111 ... OVE MEA REASON |
Soisy-sous-Montmorency cedex, en indiguant vos COLDPLAY ............................. YELLOW ........
nom, Pl"ﬁﬂﬂl"ﬂ et adresse r.nmplﬁm ainsi que votre ;;mmmn&m&r ..................... LEEERI:SH\:I.AHTS
numéro d’adhérent. TEXAS ... AT A
SUPERMEMN LOVERS STARLIGHT . . L
o . VANESSA PARADIS GUE FAIT LA VIE
DEPECHEZAVOUS, MADONNA . . . 2 MWHAT IT FEELSLIKE ...........,
ILNY A QUE 20 COMPILES - B “iieeiinesesen .. JONDE SENSUELLE . G
“NIGHT FEVER" A GAGNER ! NELLY FURTADO ....... . FMUKEABIRD ......ooiinnnnsnrnnn.
ARND ELIAS .. UNE GUESTION D'HABITUDE
Enpeunble
i it Qe ol



La Vie du Club

Le 5 septembre, tous en Convention !

u programme, Bous vous le
rappelons, accks aux tribunes
pendant tonte la journde d'es-
£iis privés réservée aux teams
Fl1 équipés en Michelin, visite du pad-
dock, accks durant une demi-heure & 1'al-
1ée des stands, déjeuner sur ka terrasse au
dessus des loges, rencontre avec des sup-
porters venus de la France entitre,
échanges, discussion, dédicaces, ete... Les

plus chanceux d'entre vous auront méme
Ia possibilité de faire un tour du circuit 3
bord d'une Alfa pilatée par. non, on ne
vous fe dira pas, il faut que cela reste une
surprise !

Et puis sl vous reste du temps (et des
forces 1), vous pourrez égalernent visiter
gratuitement le Musée Ligier, et rouler &
tarif préférentiel sur la piste de Kart.

Pour ne rien rater du spectacle,
quelques conseils stratégiques !

ESTORIL (la tribune aprés celle de Senna) :
pasition stratégique, trés spectaculaire, car
on voit les voitures arriveér pratiquement
de face, on les suit de profil, avant qu'elles
ne disparaissent; Le virage est en dévers; les
pilotés arrivent trés vite ¢t sont pour la
plupart en dérive, Clest un emplacement
magiquie pour faire des photos.

llustration non contractusie

CHICANE (avant les stands) : la piste
st en descente, le tracé n'est pas trés large,
el cette partie commande Penirds dans le
dernier virage avant la lipne droite- des
stands. Flacez-vous & [intéricur ou de
préférence 4 lextérieur de 1o chicane;

c'est un endroit trés spectaculaire qu'il
faut voir cette année, car il n'existera
peut-dtre plus les prochaines saison; le
tracé va étre transformé.

TRIBUNE K {4 lintérieur du circuit) : pour
cewx qui Staient au GF de France, il sagit
de la Tribupe Blen on étaient plagés les
supporters de Prost Grand Prix Le Club,
De cet emplacement, on voit les voitures 2
plusieurs reprises : au freinage d'Adéaide,
& 'arrivée sur le Chiteau d'eau, puis au
début de 1a ligne droite avant ka chicane.

ADELAIDE (gradin Est) : idéal pour assis-
ter & 'arrivie des voitures, 3 leur freinage,
pruis 3 la reprise de Paccélération 3 fa sortie
de I'épingle. Clest aussi l'un des seuls
endroits ol les pilotes se doublent. On- y
assiste 4 de belles bagarres et & des frei-
napges souvent “limite”,

LA TERRASSE {au-dessus des stands)

on y découvre presque kout le circuit ;
quand une seule voiture tourne, on deving
le tracé rien gu'en écoutant le bruit de son
moteur, <est magique !

LA TRIBUNE EXTERIEURE (B) :

placée juste 4 'entrée de laligne droite des
stands, en face du grand drapeau frangais !
Oin st au-dessus des voitures gue 'on voit
arriver de 1a chicane, et c'est un’ plaisir
d’observer les pilotes négocier 'entrée de
cette partie, elle anssi stratégique.

Pour vous loger, vous restaurer !

Vous deciderez peut-etre de passer la nuit du 4 septembre sur place pour étre a

pied d'eeuvre sur le circuit das Bh30 du matin...

Pour tout renseignement sur la

region, contactez I'Office du Tourisme de Nevers au 03 86 68 46 00.
Mous vous communiguons ci-aprés quelgues adresses qui vous permettront de ren-
contrer d'autres supporters, et peut-etre meme des gens de 'ecurie !

mBar “Au Bureau"
8 place St Sebastien
58 000 Mevers
Tel:: 03 B 61 32 00

B Hotel Restaurant
La Renaissance

Le Bourg
58470 Magny-Cours
Tel : 03 86 58 10 40

mHotel Azur
& rue Louise Michel
58640 Varennes Vauzelles
Tel : 03 86 83 OF 00

mHotel Magdalena
1 rue Paul Eluard
58640 VWarennes Vauzelles
Tal. :03 BE 57 21 41

® Hotel Restaurant Campanile
d rue Lo Michel
58640 Varennes Vauzelles
Tel.: 03 86 93 02 58

m Hotel Restaurant holliday Inn
Ferme de Bardonnay
Technopale du Circuit
58470 Magny-Cours
Tel: 03 Be 21 22 33

mHotel Best Western
Hatel de Diane
28 rue du Midi
528000 Mevers
Tel. : 03 B6 57 28 10

mHotel Kyriad
35 bd Victor Hugo
58000 MNew
Tel . 03 86 71 895 95

2 des Saulaies
58000 Nevers
Tael,: 03 86 57 05 31
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Sur Internet comme a 'usine !

MWuhmmwwmﬁdmnﬂmﬁaﬁmm voir les dessous des
: ?ambhmqmﬁm&rm#ﬁmmﬂqmm

La iwﬁmml:i.lﬂul:. p&m_-audmmm baies de montage et de déman-
tagumwihm m'pamutdammrmdmwm léger différé &
:MMMMMMIWEHMM daviziter 'usine “en vrai”
ou pwwuhmpwmma mmnﬁlalazdamhpamamﬁ: cliquez
sur “Communauté” puis "Webcam™ et enfin "Présentation”.

. G2,

Pilotez une Porsche Carrera Cup

Saisissex 'occasion unigue de voir oe que
vous walez au volant ..d'une Porsche
Carrera Cup 280 ch, participez au stage de
pilotage que nous organisons le vendredi
19 octobre prochain | Ce stage d'une jour-
néz se déroulera; rappelons-le, sur le cir-
cuit de Bois Guyon 3 45 mn de Paris ouest.

An programme :

o Cours théorique sur la sécurité en cour-
se, prise en main des voitures, freinage,
étude de trajectoire, notions de pilotage.

# Ensuite vous effectuerez 6 sfries de
6 tours au volant de cette woiture
miythique, ainsi qunn baptéme de la piste
(3 tours) aux cotés d'un pilote confirmé,
Podium, remise de trophées et cham-
pagne clitureront cette journée qui res-
tera gravée dans vos mémaoires |

Le prix négocié pour vous par Prost Grand
Prix Le Club est de 1 990 F par personne
pour un minimum de 20 personnes ins-
crites ; alors, parlez-en autour de-vous |

Inscriptions & :

Stage Porsche

Prost Grand Prix Le Club

95231 Soisy-sous-Montmorency
{mvant le 4 septembre 2000

Renseignements aupris

de la société Pro’Pulsion :

stage “Challenge Pilotage Porsche™
Tél : 01.48.70.84.84

e-mail ;: pro-pulsion@libertysurf.fr
Internet : hitp Nwww.pro-pulsion.com

La Question

Dark Dog, what is it ?

Dark Dog est une boisson qui contient des extraits naturels de guaratia de caféine, de taurine ainsi qu'une combinaison unique de
5 vitamines essentielles, Produite prisde Salzburg en Autriche, Dark Dog stimule 'organisme en période de fatigue en lui fournissant
un sursaut d'énergie. Dark Dog est bien entendu également 'un des partenaires 2001 de U'éeurie ; il est d'ailleurs consommé 4 bord

du motor-home. ..

mais on ne sait pas si Jean en st un vrai fana !
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