Vite

Paddock,

les rumeurs.

Le jotr ol il o'y aura plos de “on dit”, fa F1 ne
sera plus tout & feit la F1. Avant dattaguer

les rumeurs sir les transferts, un petit échen-
tllor de bruits plus ou moins 1égers... Page 2.

[ E N RS E B RN EENHNNSNNEREHN]

Alesi, au point !

Cay est, il la fait | Jesn Alesi & brilemment
terminé les GP de Monaco et du Canada,

et par la mime eccasion, donné ses pre-
miers points & Pécurie. Portrait d'un hommae
en bley et en forme | Une interview axchisive
quelgues fours aprés la cavalcade dans kes
rues de la Principeuté en pages 1 et 3.

Panneauteur,
drole de métier.

Depuis que la cowrse existe ou presgue; on

les voit sur-las bords ces pistes... Bui sont-
ifs, Bt pourquoi |8 panneautage continue-t-il

de subsister & Meurs du tout &lectronigus ?
Rendez-vous, page 4.
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Démarreur de
moteur, mission a

plein temps.

Les moteurs Acer na démarrent pas sue un
claguement dé doigh... Lingénieur motess de
Jean Alesi nous parle de 5a vie entre
Maraneflo et Guyancourt 8t NOUS raconts ce
i 52 passe & MNusine. Page 4.

“La Gagne” est-elle

indispensable en F1 ?

Depuls quelgues saisons, ce sont Loupsurs
Ies mBmes qu gagnent. les GP. Et |es autres,
cornmant font-ils pour continuer d'y croire ou
pour tout simplement svoir [es moyens de
continuer 7 Une question que tout |8 monde
5 pOSE en page 5.

Anti-patinage rime-

t-il avec anti-stress ¢

Un certain nombre de départs mangues

a fait craindre ke pere... Lanti-patinage est-i
vraiment su point; comment fonctionne-t-l,
qu'apporte-t-l vraiment 2

Engueéte page 6.
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Plans Club.

Des offres en veur-tu en voila, un jey, des
idées, la page Club est bien remplie !
Rappelons Gue VIS POUVEZ Nous sidera
['éigoffer en nous écrivent | Page 1.
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La Convention
pointe son nez !

DVaccord, on pense d'abord aux vacances &t
aux GP de 'étd, mais le 5 septembre clest

quand méme: blencdt | Tous sur le grand ren-
dez-vous du Club & Magny-Cours en page B.

ot

juillet 2001 N7

L’interview

lesi mord encore !

Des paumes de mains meurtries,
un dos endolori et un pilote encore secoué...
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Le point arraché par Jean Alesi sur le tourniquet de Monaco, avant ceux glanés a Montréal, sont bien la preuve que
I'Avignonnais garde son rang d'équilibriste et de finisseur ! De ces 78 tours qui n'en finissent plus, Jean garde un formidable
souvenir — un de plus - et quelgues ampoules douloureuses. De la chaleur du public il garde évidemment le frisson.

enthousiasme est toujours pré-

sent. Aprés une balade entre

vignes et oliviers il nous

accorde un peu de son temps.
Celui aprés lequel il court depuis plus de
dix ans. Ce chiisseur de chrono a apporté
un immense bol d'air & toute I'écurie én
prenant o sizigme plice du Grand Prix
de Monaco. "A Momace tout peut se fras-
ser”, avait-il estimé aprés s'étre qualifié
sur la onzitme place de ka grille. "Ce n'est
pas un closserment idéal Paurai di étre
lus hawet, Mais iei... " Pour Alesi, Monaco
ou ailleurs c'est un peu pareil. Une fois
dans ie baguet c'est tout donner et n'avoir
aucun regret, Ce qu'il fait depuis un an au
sein de 'écurie. Au sortir de Tinfernale
ronde monégasque, Jean est appary sou-
riant, mais physiquement marqué, Le sen=
timent de la tiche parfaitement accom-
plie. Un point qui vaut un gros soupir de
soulagement. Epuisé par Fattente de
résultat, usé par un circuit qui ne fait pas
le moindre cadeau. Impitoyable du pre-
mier au dernier tour. Jean le sait.

Alors pour évacuer le stress et se refaire
une santé, PAvignonnais s'est reposé
apres Monaco, “Pas dessais privés enire
Maonaco et Montréal. Du repos pour le
corps ef de la tranguillité pour Pesprit”

PGPLC : A Monaco la cotirse fut terriblement
dprouvante. Physiquement récupére-t-on
vite d'un tel effort 7

Jean Alesi : Pai eu mal an dos parce que
i'ai été secoué dans le bagquet et jai des
ampoules sur les paumes des deux mains.
Monaco sans la direction assistée, c'est phy-
sique ! Te me suis fiveé 3 180%. 1l fallait réus-
sir, La pression est constante en FI. Mais
ici 4 Monaco, on a remdez-vous avec nos
machines. Clest ¢a Monaco. Je savais qu'on
pouvait réussir un coup, Je me suis parfaite-
ment préparé ¢t concentrd tout le week-end.
Alors dans les jours qui suivent il faut se
reldcher, d'antant que pendant 2 heures on
Faccroche au volant comme: des forcends.
Impossible d'envisager un temps de pause ou
un tour plus tranguille: Un tour ne ressemble
jamais au précédent. Se laisser aller C'est par-

tir & la faute. Non, ce que j'ai beaucoup aimé
<'est de pouvoir suivre Schumacher. Rester
derridre ¢'était bien, Impossible de penser &
autre chose que de piloter parfaitement. La
concentration est maximale. Je crois que
cette notion de concentration & Monaco est
omniprésente tout au long du week-end. Jai
heancoup insisté sur cet aspect des choses. Ne
pas avoir Pesprit trop détourné. Clest, je
crofs, Fune des clés 3 Monaco,

PGPLC : A vos peux que représente ce point
pouir voive équipe ¢

I. A.: Je ne voudrais pas parler de malédic-
tion, mais... Depuis des mois, il y avait
toujours un petit truc qui clochait. Tamt
d'efforts jamais récompensés. Léquipe
m'a pas baissé les bras, et quand on voit
comment les choses se font, sur le plan de
l'organisation.., Regardir nos ravitaille-
ments, on est proche des meilleurs parce
qu'il v 2 de U'expérience au sein de ['écurie.
On est parvenu 4 nos fins & Monaco. Et en
passant devant le stand, en Principauté, fai
ressenti chez tous les techniciens une

grande satisfaction. Une si longue attente.
On doit poursuivre dans cette voie.

PGPLC : Un point gui dait également ras-
surer vos supporters ?

1. ALz Je déeouvre avec joie que cis suppor-
ters sont fideles. D 'an passé & Magny-
Cours, malgré ma dernitre place au classe-
ment, javais aimé cet enthousiasme, cette
chaleur qui se dégageait autour de l'écurie.
Le public, ce sera toujours pour maoi syno-
nyme d'émotion. Je remarque aussi qu'il y a
beaucoup de passion et des supporters
fidéles autour de I'écurie. Ce sont des
moments forts ['en ai Eprouvé quelques-
uns uns comme £a, ¢n Ialie, avec Ferrari,

PGPLC : Et vous, de ce point et de cette
cosrse, quels souvenirs conservez-vous ?
I. A.: Des bons moments, des suées aussi.
Evidemment cette course et ce pésultat
m'ont procuré un immense plaisir
Pendant un moment je suivais Michael
Schumacher, sang trop puiser dans mes
{suite p.3)
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Alain Prost bientdt sur Ferrari...

«..51 Michasl Schumacher bat son record de victoires en GP | Alain I'a dit, et Ferrari
semble daceord, il prendrait le volant de la monoplsce de Schumi sur le circsit de Fiorana
pour queiques tours {dhonneur 7). Répondant & une question dun auditeur sur une radio
périphérique su lendemain du GP de Monaco, Alain 2 répétd qu'il serait heureux de clore
une benne fois pour toute S8 vie de pilote en se mettant quelgues instants & la place du
champion allemand. A vos chromos |
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Goodyear, le retour ?

Un Américain répondant au nom de Stu Grant v'est pas passé Inaperee dans le paddock du
GP d'Autriche, mBme sl n'y est pas restd longtemps. Responsable du service couwrse da
Goodyear. il étaik venu en éclsireur prendre la températura du petit milieu de la F1, et
anfoncer auw petrons d'écurie e probable retour de la firma US sur les circuits. dés 2003,
Fort dé 33 saisons de présence et de 368 victoires en GP, Goodyear profite d'un change-
ment de management pour revenir 3 ses premiéres amours... a seule question stant
“avec qui ¥ Williams, Benetton et Jaguar sont liés & Michelin jusqu'en 2006, Melaren
termine cetie année son contrat avec Bridgestone, alors que celui de Ferrari court jusqu's
fin 2002. Les paris sont owverts |
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Ralf chasse le scoop...

La wérité toute nue fersit-lle pour au cadet des Schomacher 2 Toujours est-if que Falf,
ayant appris que des photos de &5 fiancée Cors Brinkmann - dans le plus simple sppareil -
risquaient détre publies dans | presse, & sorti son carmet de chiéques pour racheter
360 clichés signés d'un grand photograpbe sllemand. Les photos Faisaient partie dune
expo consacrde o lérotisme et &taient, sifon en croit le journal Des Bild, trés belles...
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Comment contourner Pinterdiction
des essais hivernaux...

Les patrons d'écurie oot rencontrd Max Mosley an cours d'une réunion, phesieors: fric
reportas, et qui-avait pour objet la question du maintien ou non des réglements actuels.
Rien n'a été décidé, mais on en 8 eppris de belles sur d'éventosls détourmements
concernant linterdiction des essais sur circuits pendant |a période hivernale. .. Ainsi, cer-
tans pourraient camoufier une F1 sous |a carrosserie dune sport protobype et dautres,
escayer dés sepiembre les solutions de Pannee suivante mais peut Btre avez-vous des
idées vous sugsi 7 Faitas-las nous parwenir §
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New way* pour Newey ?

[ *nowvetle destination] Ce fiit e fesilleton de ce printemps : partira, partira pas 7

- |l semble acouis maintenant qu'Adrian Newey restera chez Mclaren Mercedas.., & maing
qu'un rebondissement da dernigne minite. .. intox, ‘puerre des commumigis entre Jaguar
&t da McLaran, menaces de procds, chantage & I'amitié lon sait que MNewsy et Rahal sont
tries proches], |obbying des épouses de Mansour Ojjeh, Ron Dennis, Maria lllien, et intérés-
sé5 B ebonnés absents pendant plusieurs jours, tout &tait réwmi pour que Taffaire Newey™
s0it un remake, en plus grandiose. de Taffare Brunner” (Ningéniesr en chef de Minardi
*pique” per Toyota). D'ici que les contrats des derecteurs techniques soient aussi complaxes
- &b complets - que ceux des pilotes, d n'y & gu'un pas | Bt mainkenant, & qui e tour 7
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Réve pour Williams BMW,

cauchemar pour les autres...

Les 2 victoires de Ralf Schumacher laissent on goit amer & pas mal d'astres acteors de ka
F1. Marcedes d'abord oui voit d'un mauvais oeil Nescension metéorique de son ennemi n”1
BMW : triomphe aprés sedlerent 18 mais de F1! Bridgastone ensuite qui se fait ke
méme genre de réflexion au suet de Michelin, Jaguar dont Tun des objectifs est de déve-
lopper ses ventas de voitures en Allemegne ; Honda enfin, qui a placé la barre trés haut
En matikre d'ambition vis & vis de son engegement en F1... Nul doute que les comités
marketing de toutes ces entreprises doivent Btre quelque peu crispés. .

A quand une Chevrolet F1 ?

5i certains se posent des guestions sur lewr devenir dans le Ehampionnat du Monde de 1,
fautres rivent d'y faire feor entrée. General Motors est de cew:-la ; Mdée fait son chemin
au sein de lentreprise LS, sctueliemeant en pleine restructuration, Comment ? peut-8gre
&n utifisant des motewrs. .. Ferrani rebaptisés pour 'occasion Cheyrolet. | faut dire que
GM posséde 20% de Fist et & une option powr soquérir 30% de parts supplémentaires,
©& qui Bn ferait Mactionnaire majoritaire | Far aillsurs on murmure que des groupes amer-
cains seraient intéressés par Machat d'écuries de F1, Arrows et Minardi étent dans |2 col-
limatevr. .. Le propriétaice de Red Bull, gui wise le marché américain serait de ceu-la.
Aors, pourguoi pas un front Walkinghaw / Fad Bull / Chevrolet 7

. G

Club

Regard bleu sur le GP d’Espagne.

Un membre du Club, présent a Barcelone,
nous fait part de ses impressions...

Une equipe de F1 se doit d'&tre internationale, aime & répéter Alain Prost... Pareil, en ce qui
concerne les supporters ! Prost Grand Prix Le Club a la chance de compter des membres dans
le monde entier, du Japon & 'Amérique du Sud, en passant aujourd’hui par I'Espagne... Certes
ce ne sont pas les plus nombreux, mais en matiére de dynamisme ils n'ont personne a envier !
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TV
11 :

insi, Gerardo Barsi Moreau qui habite Madrid, nous a

envoye son H'cpoﬂage sur le GP d"Espagne suquel il a
assisté avee d'autres supporters venus du Sud de fa France.

“C'était la 3™ fois que j"assistais d un GF, et la premiére fois que je
mioffrais 2 jours sur un circuit | Pétais sur place dés le vendredi
soir ¢t lambiance élait fantastique : méga féte jusqu'a 3 h du
mratin ! Pavais un billet pour la tribune G od nous nious sommes
retrouvés @ plusienrs pour assister aux essais qualifs ; mos voitures
ne retrouvaient malhewrensement pas la forme qudelles avaient &
la fin des essais hivermau, meais bon, cela rtous a permis de disen-
ter et d'échanger nos points de vue ! La soirde du samedi se déroula
an camping ot 4 'autres membres du Club vinrent nous rejoindre,
et le dimanche smatin chacun fait & son poste pour Le Grand Jour
avee casqueltes, T-shirls et banderoles TPas de poinit mallienrense-

et pour les pilotes blews, mais wn grand moment lorsgue Jean

Alesi vovant wos drapeaiex, nows eratifia dun salut Bt
pendant le rour d'honnewr. Sitde ln course mm:ﬁétﬂ?; e rudt

dans la tribune qui fait face awe stands pour acclamer les mécanos
de Pécurie ; cowx-ci un pew surpris répondirent ¢ fos encotrage-
mietits, ¢t je restais de longues minutes & les regarder ranger le
matériel. Cétait déja fini, mais je me promis de tout faire pour
venir & Magny-Cours en juin ! Xautant gue mainfenant nous
avoms un point dans la pocke 1™

Agé de 26 ans, Gerardo Barsi Moreau est membre de Prost Grand
Prix Le Club depuis 2 ans ; supporter d’Alain depuis toujours, il
aimerait établir un point de contact Club en Espagne. Avis aux
amateurs | Son mail : gbarsi@inicia.es

Merei i Tui !

r""

Ce n'est plus un scoop, mais on aimerait bien

pages du Club ont changé. Look plus technolo-
gique, dans une débauche de bieu trés Prost, et
contenu plus riche qui n'a pas encore dit son
dernier maot. Ainsi, une webcam va étre mise en
place dans les ateliers de Guyancourt, juste au-
dessus des baies de montage et niémnntaga
des voitures ! Vous, membres du Club, pourrez
aaslsruar au :mvaﬂ des m&nanmens en live (pen-

Le nouveau site prostgp.com est arrive.
Alors, qu’est ce que vous en dites ?

aﬂmrvnﬁ'aam Oui, Iamtada]'énumetlas-

~

RTINS

dant 1h30 & chague session, presque aussi
bien que Loft Story !] comme si vous étiez sur s
mezzaning réservée aux visiteurs |

Bientbt, vous pourrez également pﬂﬁar régulig-
rement des questions a Alain Prost, utiliser les
nouvelles ressources du chat, pammpar- & des
ventes aux enchéres, télécharger de nouvelles
images et infos, etc... C'est comme le dévelop-
pement d'une monoplace, ca n'a pas de fin |
Alors, tous sur prnstgp.nnm :




(zuite de ka couverture)

réserves ¢ Elait trés exaltant. Et puis il y a
ci cetle crevaison, cette cinquitme place
qu'il fallait licher pour assurer au moing
la 6™ place. Je pensais avoir crevé, mais
sous le mnnel avec les vibrations je n'en
étais pas shr. La voiture lomayait quielqoe
peu. Jo suis rentrd an stand. Poeu crevé,
vraisemblablement sur les débris de Ia
monoplace de Frentzen, Schumacher a
été, lui, plus chanceux.

PGPLC : Avec le recud, quel regard portez-
vouis sur ces dermiers mois #

I. A.: Je souhaitais tout de méme venir chez
Prost Grand Prix pour faire quelques chose,
Jen'ai pas éné contraint et forcé. ["avais envie
de réaliser quelque chose avee Alain qui de
surcrail, est aussi mon - ami. Le point acquis
au Grand Prix de Momaco, bien que long 2
venir, on- appellera d'autres... Malgré les
périodes difficiles gue nous venons de vivee, il

nous faut regarder devant et ces derniers
temps, je-savais qu'il fallait rester patient.

* Linfleence d'Henri Durand n'a réeflement pu

se faire sentir que ofs derniéres semaines car
modifier une voiture cela prend du temps.
Henri a su percevoir les faiblesses. A Monaco
nous disposions d'ung voitune vraiment diffé-
refile que nous-aviens testée 4 Valenee e gui
nous a permis de gagner en performance.
Maintenant, il faut pouvoir réunir tous les
paramétres que requiert la course et s distin-
et A nowveatt, O a su rester concenind pen-
dant tous ces mois et semaines de tension, de
réflexion. Clest comme en football, tant que ke
match n'est pas fini il peut se passer un tas de
cheses et je crois powvoir dire que P'écurie est
loin de oo, Om va s'en sortir parce gque c'est
un abjectifl commnun.

PGPLC : A presgue mi-saison quel st voire rival ?
L. Aol 'y en a pas quian. ["en compterai plu-
1 trois 1 Sauber, Arrows et Benetton. Toutes

les Ecuries progressent. Certains dominent
plus: tit dans la saison d'auires vierment
ensuites Mais au final on sc retrouvera avec ces
GCuries

PGPLC ; Les évolutions se fort petit é petit.
Maiz & Monaco, n'y a-t-il pas eu un déve-
loppement important sur la voiture £

A Ces nouveane éléments adrodyna-
migues, nous les avions testés & Valence,
T'estime le gain & 4-5 dixitmes. Cest une
bonne svancée. Mais si Monaco est un cir-
cuit spécifique, Montréal cst son contrairg
en matiere de réplages afrodynamigues.
Done, d’autres modifications vont encore
intervenir au fil du temps. Heari Durand et
som équipe poursuivent les travaux. Ensuite,
il Bt que le pilote donme le maximuom. Ca,
c’est mon job. Bt quand je peux tout don-
ner... Je le fais,

PGPLC : UAPO4 pent-clle encore progresser 7
J. A,z Bien siir !'Om g franchi un cap ces
demitres semaines. Il o'y a pas de raisons
que nos progres s'arrétent. 1 faut powvoir
développer la voiture autant que nous le
souhaitons notamment pour qu'elle freine
mieux ! Aprés on verra... ‘Le travail de
Henri Durand était attendu avec impa-
tience. Mos efforts vont porter leur fruit.

PGPLC : Vous des-vous défd projeté plus
en avant dans la saison 7 Voitre avenir est-il
ici o aillewrs ?

J As z Ceque je peux vous dire c'est que je

L’interview

ne pense absolument pas A la retraite. Mais
alors pas du tout. ['ai méme déji de petits
contacts en Fl, Je n'ai pas encore évogqué
mon avenir avec Alain. aime toujours la
FL. Je n'ai pas tout & fait réussi avee les
Bieus mais ¢a vient. Quoiqu'il ¢n soit pour
linstant il faut faire progresser PAPO4 et
done nos résultats.

PGPLC : Et pourriez-vous rejoindre les
Etats-Unis I

Jo Az Je ne ai pas vraiment envisagé. On
peut tris hien imaginer que je reste encore
un an ou plus dans le paddock. Cértains
ont rould jusqu’s 39-40 ans et je viens seu-
lement d’avoir 37 ans. Ma passion est
intacte. Aujourd’hui, quand je vois toute
cette foule et ces proupes de fiddles sup-
porters @ Monaco, Montréal ou Magny-
Couts, ¢ca me donne toujours le frisson
sans parler de Monza qui est fantastique !
C'est aussi pour cela que je fais dela FLL

PGPLC : Au fait, comment pa se passe avec
Luciano #

J. A. : Parfaitement bien. Notre collabora-
tion grandit au fur et & mesure que nous
nous découvrons. Les choses se passent
trés-hien avec ce jeune pilote. I'ai eu pas
mal de coéquipiers alors je m'adapte facile-
ment. Sur ce que jai vu jusqud présent,
Luciano Burti roule bien et je trouve sincé-
rement que c'est un jeune homme stu-
dieus. A Morniacs, par exemple nous avons
beaucoup discuté parce qu'il découvrait le

circuit, Hélas pour lui, il a connu tous les
malheurs du monde en un week-end, Mais
je suis confiant, il est honnéte, sérieux et je
ne doute pas qu'il ¥ parviendra

PGPLC : Sur un plan pls général et pour
commenter l'évolution du calendrier de Fi,
le mois de juin va dire pariiculiérement
actif. Ne trouvez-vous pas gue le rythime est
un pew fort ¥

J. Az Oui et non. Ce qui est fou, ce sont les
essais privés surtoul quand vous voyez l¢
nombre de journdes qu'effectuent les écu-
rics de pointe... Je me souviens de séances
intensives chez Ferrati et Benetton, ¢'était
harassant. [e préférerai, et de loin, que F'on
augmente effectivement le nombre de
coursés mais qu'on réduise, voir méme
que 'on interdise, les essais car ce sont des
instants dangereux. On fait des tests en
tout genre, on prend des risques pendant
les essais comme nowvs e rappelle la dispa-
rition de Michel Alboreto,

PGPLC : Bt le repos hivernal qu'en pensez-
vous &

LA : 11 ou 12 semaines de tréve sont
nécessaires car souvent aprés une saison,
on '3 plus envig de voir sa voiture ; et
pourtant, le temps de s'en défaire, 'idée de
remonter dans une monoplace vous titille
& nouveaw, Deux mois, cest juste assex
pour s¢ détendre et s¢ préparer pour la
prochaine saison, avec tout ce que cela
COMpPOFLE.




Metier Passion

« C’est a Monaco que le panneautage est le plus difficile :
nous ne voyons pas nos voitures arriver, et bien souvent,
nous ne savons méme pas si les pilotes ont vu les infos ! »

Chez Prost Grand Prix cornme dans la plupart des écuries, chaque pilote a son panneauteur,
ses panneauteurs méme, puisqu'ils sont 4 & se relayer entre les essais et la course.

ascal Colas est Phomme de Jean
Alesi, Eric Donck celui de Lucians
Burti ; mécaniciens de I'écurie, ils
troquent  lenrs  oufils  contre
chiffres, lettres et panmedix au moment
des essats. Pendant la course, ce sont
dautres membres de Péquipe qui les rem-
placent. “Ca peut paraitre un pew anachre-
nique & Uheure de Pondinatenr, de Panti-
patinage ou des systdmes radio, mais le
panmeantage resie contournable pour
comtmuniquer de fagor simple des infos
camme le nombre de tours restant 4 cou-
vrir, lécart sépararnt les pilotes de leur
poursuivant ou lenr position en course. I
faut croire qu'en si'a pas frouvé miewx
puisque chague écurie a ses panneguienrs
swr tons des circuits du monde”
Le pannean fait vraiment partie de la
légende dela course ; rdle autrefois dévolu
4 la petite amie du pilote — 4 Pinstar du
chronométrage — le panncautage s'est peu
i pen professionnalisé ; mais les outils, eux,
n'ont que trés peu changé : plagque de bois
o de métal munie de glissidres, chiffres et
lettres jaunes, prénom, nom ou casque du
pilote sur la partie supérieure, c'est tout !
La seule sophistication consiste parfois en
P'adoption de caractéres fuos (<est aux 24
Heures du Mans que les “recherches” en
matitre de panneantage sont le plas pois-
skes, avec dclairage intégré ou panneaux
réfléchissants), mais la plupart des teams
se contentent de matériel classique, le
méme que celui que 'on peut trouver dans
nimporte quel magasin d'sccessoires de
sport automobile. “Nois disposons & nos
pieds d'une boite dans laquelle sont rangés
chiffres et lettres, et nowus agissons sur ordre
e f’iﬂgéﬂfﬂur i coté duguel nous sommes
placés. Clest Tui qui nows indigue les mis-
sages & transmetire au pilote, Sur certains
circuits, nous devons agir particuliérement
vite car les temps au tour sont Ieds courts,
comme & Monace par exemple ou en

Autriche”. Installés le long du muret,
devant les stands, les panneauteurs doivent
faire preuve d'une grande concentration ;
volontaires pour accomplir cette thche, ils
ne penvent relicher leur attention une
seconde @ ils doivent souvent modifier leur
pianneiu au dernier moment pour tenir
compie dés incidents de course ou changeé-
ments de stratégie. "Nows savons 4 un trds
Iéger hachement de téte si le pilote nous a
compris, mais il arrive que ce dernier
demande confirmation d’une info & la
radic ; il mous arrive aussi de suppléer aic
manques de cette méme radio; en cqs de
panne ou de mawvaise réception ; sur éer-
tains circuits accidentés, la radio coupe par
mstant, nous avons alors une sacré respon-
sabilité ! I faut indiquer au pilote qu'dl
doit rentrer pour ravitailler par exemple
oot qud'il @ omis d'allumer son feu de pluie
ou encore qu'tl vient d'écoper d’une péma-
lité on = el certainenent le¢ - message e
mains agréable — qu'il doit laisser passer
s0m co-Fquipier, comme o8 qun et arrivé d
Barrichello au GP d"Autriche [ Mais Ia, le
parneautage n'a pas suffi et Fom a vu Jean
Todt #écrier dans son micro “Change
Position, Change Position I” Certains pdan-
neautenrs usent d'aillenrs de codes mis au
point au préalable ; 4 Paide de féches ou
d"abeéviations, ils peuvent transmettre un
message que leur pilote sera le seal & com-
prendre, & condition de Uavoir capté !
“Ainsi Jean a Phabitude de relicher une
fraction de seconde Paccélérateur pour ime
mrontrer gu'il a compris fe message “Retour
aii stand” confie Pascal Colas.

Tout risque de confusion n'est pourtant
pas écarté. Ainsi, reprend Eric Donck
“lorsquee nous avons le soleil dans les yeux
ou que les voitires soni brds serrées, on peut
étre amené i dowter, 5i linfo & passer est
impartanie, en fait en sorte de la deubler
par radio ; fusqu’a maincenant, dieu merci,
toutes les hisitations ont pu étre levées. ..
Sur la bréche pendant toutes les stances
d'essais ou la durée de la course, les pan-
neauteurs ne laisseralent leur place pour
rien au monde. “Clest vral, nous sonmmes 8
la fois acteurs ¢t spectateurs privilégiés”,
avoue Pazcal Colas, “mais en fait nous
wavens o yeux gue pour notre pilote, et
motre vision des événements m'est que par-
tielle, heurewsement, on nous raconte
aprés... Bt quand notre pilote accomplit de
belles performarnces, mous semmes les pre-

miiers i lever les bras pour le féliciter depuis
le Bord de la piste I Les premiers aussi 4
souffrir lomsque quelque chose ne va pas
o que la voiture doit s'arréter au bout
de quelques tours il nous reste alors 4
rassembler le matdriel, et & traverser la
put-larre o téte basse sans un regard pour
nos confréres panneaidenrs des autres
teams... mais guelgues Teares aprés fout
est oublic, ¢f nos panneaux 4 nouveas
vierges sont prits d annoncer les temps les
plus Yranon ™!

Petite revision sur le langage des panneaux !

N reskl-

Mous Favions:
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Ca se passe a 'usine [Prost Grane PRl

Le démarrage des moteurs Acer,
un process sous haute protection.

On ne démarré pas un moteur de Fl
comme celui d'ime. voiture de tous fes
jours 5 en tout cas, pas-avec une FI-d au-
jourd'hii, et pas avee une AP (04 ! Le proces:
sus de démarrage du moteur Acer est bien
particulier, comme nows le précise un de ses
“démarreurs”. ingénieur motoriste de Jean
AMesi; Liohel di Castro. e pasze ma vie
entre Marencllo, Guyaticourt ef les circuits |
Latelier motenr des Prost — Acer est installé
(comnte celrides Sauber) dans un bd timent
Jouxturt Pusine Ferrari, je fais donc beau-
coup de va-ct-vient ; si ma fanction est effec-
tivement de démarrer les moteins, elle ne
’;'rm Pﬂs .!ﬂ. .'.._. I"\ﬂi ﬂﬂﬂi- hm"p
d'autres contrdles d effectier pour miassurer
guee fout towrne correcternent I

. G2,

Lionel di Castro areive & Pusine de
Guyanconrt lorsque la voiture st préte 3
démarrer. Tout est installé, branché, ciblé;
avec ses collbgues chargés de la boite,
Tapération “démarrage” commence alors,
(Meérification des: différents circoits, de la
programmation des boitiers électro-
nigues, de Pinstallation des cipteurs...
mise en route ! Ensuite intervient toute
une série de contrdles, dont la montée et
descente’ des vitesses, afin 'que 1a voiture
- arrive sur le circuit “préte & ronler”
“Toiuit cela dure & pew pris une hievire ; fous
“sommmes bien rodés mdintenant, et le
moteur w'a plus & démontrer sa fiabitité |
Chuarid o arrive sur les circuits, Pessentiel
a-été fait et la procédure de mise en route
‘Fexboute rapidement, ce gui permet aux
mécarniciens de consacrer plis de temps
aux réglages, Intervignt alors le deitmme

volet de ma fonction, le contrile de la téié-
‘méirie, et ln prise en compte de foutes les
spécificités de la piste sur laquelle mous
tows trosvons, afin de parfaire la mise au
point et Foptimisation de fonctionne-
T T :

Installé devant les écrans de controle,
Liomel assure alors vediment son role d'in-

génicur. “Nows emnportons une dizgine de
motesirs siur chaque GP : dewx sont utilisés
le vendredi, deux autres le samedi, et
dewx autres éncore pour - la course...

Croyez-moi, nous wavons pas le temps de
nois enidormir P B pourtant le sommel,

c'est ce qui manquie peut-étre fe plus aux

responsables: motenr 3 car si lialie: se

montre accueillante et les gens de Ferrari

triss cordiaz, “il v a des jours o Ies kilo-

métres paraissent brois fois plis longs 17
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Faut-il forcément gagner pour exister en formule 1

Est-ce uniguement la "gagne” qui attire constructeurs,
sponsors, et partenaires en F1 ? Est-ce seulement I'espoir de
victoire qui fait avancer les écuries ? Quels sont les ressorts
qui animent tous ceux qui ont perdu le chemin des podiums ?
Et comment conserver le punch, le mordant, le feu sacré, - et

aussi les budgets -

lorsqu'on se bat en fond de grille ?

Pour apporter des réponses aux questions
que nombre d'entre vous 5e pose, NoUs avons enquete
sur le terrain : dans le paddock !

fern silr duie oS sonies 14
pour gagner, foufes nos
forces sont concentrées sur
cet objectif, et quand on'a
goilté au-podivm, on ne réve que dune
chase, c'est d'y retourner”, confiait récem-
ment Eddie Jordan, “mais aujourd i, i est
impossible de figurer en F1 suns avoir le sens
du Business, Moi-méme, fe suis un mix énfre
sportif et businessman.™ Ef showman pouwr-
rait-om rajouter, car il est veai que le patron
de I'écurie jaune a le sens du spectacle...
médiatisé | “Nowus sommes & la télévision
tentes les denx semaines, mais les 2 deuries
leaders ont tendance & éclipser toutes les
autres ; ajoutez d cela que les voitures
deviennent plus petiles @ cause des régle-
mentations, denc gue espace dédié aux
sponsors s¢ réduit... nous sommes Bien

<

obliges, si nowus voulons garder ces derniers
de trouver d'autres solutions ; produits
dérivés et idées en tout genre.” Reportages
en compagnie de stars, laincement d'un

batean ‘de course, d'une boisson énergi-
sante, peut-gtre d'un magazine, Organisa-
tion du concert le plus célébre de la Fl,
Eddie n'est pas & wvourt d'idées... “Nows
avons fait ure étude de marché et il appa-
rait dans de nombreux pays que le nom
de Jordan est celui dont los pens se couvien-
nent le plus aprés celui de Ferrari®
conclut-il avec un sourire, “peut-gtre qu'i
Favenir 500 des rentrées d'argent de Técn-
rie proviendront d'autre chose que de la
course” “Méfiance, méflance”, réplique
Joan Villadelprat, Directeur Général de
Prost Grand Prix : "Attention de ne pas
dépasser la limite ; les fondamentawx de
cette discipline, cest le sport | la FI doit
rester sportive, le business est 4 la fois une
chance ct un danger pour elle, On ne peat
pas ftre en Fl1 s l'on n'a pas envie de
gagnier. Le plus perit des mécanas comme le
plus gros des construclenrs espére gagner. ..
tint our pi’us o s freochie, s Wi four,
Si vous waves pas la “pagne” en vous,
Vol Navancez pas au
miéme rythme que les
auires, . vous mdtes pas
prér e mibmes sacrifices,
ek & unm moment vous
disparaissez. Quand jlai
commencé chez McLaren,
nois aréfions gue 40 per-
sonnes, meais touwles lyper
motivies, cropant gue fout
powvait arriver, el... cesl
arrive | Certes il a fallu
appremdre o patience,
mais qui - gagne dés le
I jour: £ (Wolf, NDLR).
Chez Prost Grand Prix,
cotitrie fiois le disons dans
notre Clulr nons y croyons,
SIMON qHE Serai-fe venu
Sfaire iei, ddem pour Henri
Durand... Et tous les gens
de I'éeurie v croient eux
aussi M Justement, com-
ment faire pour contirer
i bes motiver, aprés toutes
ces nuits blanches passées

| ComufS
' T

et

P

i.

Les performences me sont pas ie mrf maoyen de capter Pattention des m!d'ms.

A traguer le dixidme de secande, toutes ces
journées 4 démonter, remonter, Lester,
remballer... “Nous jouons sur deux
registres” nous confie Didier Perrin, "1
plication et la communication. Nous avens
une chance chex Prost, C'est que fout est
comcentré dans un méme endroit, et que,
comime dans toute éevrie, le rytlinee de fra-
varil st feds sondenw : entre le monment of
une décision st prise, o le Bureau
d'Etudes evmintence & travailler, oil le per-
sonnel de l'usine produit, le laps de temps
est trés court, De plus, tont se passant sous
les yeux de chacun, la progression du tra-
vail “se voit”. Visibilité et transparence sont
totales” “Fournisseur™ et “clients”™ tra-
vaillent au counde & coude, chacun appré-
ciant en temps réel Fapport de Vautre ;
ainsi la motivation des membres de
I"équipe "en trouve-t-¢lle démultipliée. Les
délais, il est vrai, laissent peu de place aux
états d'ime | “Nowus menons aussi, reprend
Diidier Perrin, une politique de comiuni-
cutipn interne volostariste ; nous avons
ansi émnmené fout le personnel des ateliers
i Magny-Cours lors des essais de janvier ;
nows faizons un débrief & Uusine le Tundi
eprés chague conrse pour ceux qui le dési-
rent ; nows assistons trés nombrenx au GP
de France ef notre salle multimedia est
cuverte i tous pendant les essais précédant
les Grareds Prix, Et puis nous essapons de
valoriser au maximum nolre personnel :
nous travaillons dans la hawte technologie
£t ga se sait & Vextérieur, Bien sir, si nous

Faisions plus de podiun, les journées parai-
trafent moins longues, mais au final, nos
collaborateurs sont fiers et attachés @ ce
qu'ils font : la meilleure illustration en est
quie nous avans trés peu de turn-over.” A la
difftrence de certains teants of les trans-
ferts ne touchent pas que les pilotes : le
détournement d'ingéniewrs ou de mécani-
ciens tend i se répandre, ¢t le récent départ
du directeur technique de Minardi pour

Toyota montre qu'sf n'est pas nécessatre
d'd¢tre dans on top-team pour étre
“racheté” trés cher !

Tres chére Formule 1... 12 éeuries maxi-
v suir les grilles de départ, ef pasune de
plus d'ici des années, chaque jeton de pré-
semoe vaut son pesint d'or. Tous les teams
s'en trouvent valorisés, qu'ils marquent des
points ou non, Bien sir un point margudé
égale un cértain nombree davantages en
termes de remboursement de frais de
déplacement et d'attribution de droits TV,
mais méme la lanterne rouge du
Championnat mondizl des constricteurs
“vaut” prés d'un milliard de francs | Merci
qui ? * Merci Bernie,” clament en choeur les
patrons d'écurie... Ecclestone a su mon-
nayer le grand show de la F1 partout dans
le monde, en sappuyant sur le levier
Télévision. Ains quelques 340 millions de
dollars, issus des droits télé, sont passés
entre ses mains en 2000 | Bien sir le grand
manitou de la FI ne garde pas tout pour
Tui; il redistribue, ce qui fait sa grande force
¢t fn fortune des teams : 170 millions de

dollars ont ¢ redistribués sefon un
baréme mystéricux qui tient compie de la
position des teams au Championnat, de
leur ancienneté, de leur prestige, peat-étre
méme de la propreté de leur motor-home,
quii sait... Bien siir, ¢'est mieux d'avoir des
points, mais... comme le dit un observa-
weur “toeltes cos équipes, qa fait beaucoup
de bouches & mourrin, mais on ne irouve
anicun affamé dans les stands 1

L'image méme des partenaires ne semble
pas souffrir du mangue de résaltats ;
Peugeot est ressorti indemne de ses années
de vache maigre en FI ; Jaguar caracole en
téte en termes de perception, de dyna-
misme et de rajeunisserment de margue,
Parmalat ow Red Bull ont acquis, pour ne
prendre qu'elles, une notoriété mondiale,
ebc... Méme les plus petits des sponsors
font un bilan pesitif de leur présence en
Fl. Formidable autil de cohésion interne,
dir RP. et de prospection commerciale; 'en-
gagement en Fl peut se passer — pendant
un moment — de victoires, La magie des
moter homes, Pambiance VIP. du pad-
dock-club, l'ivresse des stands, 1accueil
fabulenx réservé aux Invités et le timing
savamment pensé d'une journée de Grand
Prix on d'essais privés font leurs effets...
de nombrewx contrats $e. retrouvent
cormme par miracle signés le lundi matin !
Alors peut-on exister en Fl sans marquer
fe maindre point ? Assurément oni, mais
pour combien de temps 7... Seul sans
doute Ecclestone le sait |

- Un point, c’est tout !

"II v a quelgue chose d'un  peu ridicule & se réjouir de cette facon pour un point
rrlarqué. je le confesse, maie c'est tellement important pour I'dcurie, les
mécanos, et méme pour moi, gue je ne vois ‘pas pourguoi on n'en ferait pas
une féte I Ca, c'm,&ranwﬁadusb de Monaco... Jean Alesi, marqué par

son effort, et fatigue par toutes les interviews, avait le sourire des grands
S e e v mims e e '
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La Technique

Anti-patinage... Tout sauf anti-stress.

“Ce qu'il y a de sir, c'est que je débrancherai I'anti-patinage
pour le départ, et que je ne m'en servirai pas pendant la cour-
se ; {'ai besoin de sentir réagir totalement ma voiture” confiait

Jean Alesi le matin du GP de Monaco, et ca ne lui a pas trop
mal réussi... “Our traction control is really OK now and | trust
in it" affirmait en revanche David Coulthard avant le départ de
ce méme GP, alors... Gu'en penser ?

ied & fond sur la pédale deés gaz,
anti-patinage cn fonction, vilesses
programmeées (voir encadré), il
suffit de relicher un bouton pour
que le départ se fasse tout seul ou presque :
il faut encore regarder la rampe de feux
rouges, li-bas, droit devant, mis peut-dire
quun jour... i, ¢'est la théorie, parce que
pour ce qui est de la pratique, nous avons
tous en mémoire un certain nombre de F1
scotchées sur lz grille ou un eertain
nombre de pilotes “débrancheurs de sys-
téme” (méme Schumacher a débranché le
sien au départ du GP d"Autriche; soupgon-
nant un probléme de dernire minute),
Les technologies sont-clles aujourd hui fia-
bilisées ¥ Commient fonctionnent-elles ¥ Et
pourguoi d'ailleurs sont-elles autorisées &
fonctionner ¥ “En Fl contrairement d
d'autres sporis, le dopage w'existe pas chez
les... pilates ; notre dopage 84 nous, il
concerne les vortures, il s'appelle électro-
wiguee | " confiait 'an dernier Max Mosley.
Opposée i tout systtme d'aide au pilotage,
la FIA jurait ses grands diewx que I'on
n'était pas prés d'autoriser 'anti-patinage.
Et puis de mauvaises rumeurs circuldrent
dans le paddock : on soupgonnatt telle ou
telle deurie duser de
stratagimes pas lou-
jours trés catholiques,
mais en revanche tou-
jours trés difficiles a
contrdler. Alors la
position dure du pou-
voir  sportif  com-
menca 3 vaciller ; on
comprit que Mosley
hésitait. Devant 1'im-
possibilité de pouvoir
tout surveiller { “les
choses somt devenues
si compliguées, s
poirntiies, gue méme si
nous avions quatre ou cing fois plus de spé-
cialistes, nous ne serions pas certains daller
ai bour de chague systéme” confiait-il
alors) la FIA se rendit 4 la raison, et auto-
riga, un an juste aprés Uavoir formellement
interdit, le recours & l'anti-patinage. “Dans
un mionde parfait, les pilotes wont pas
besoin de Panti-patinage, annonca-t-il
alors, mais micux vaut Pinstavrer si c'est le
seul moyen de s'assurer que tous puisserst
courir dans les mémes conditions.”
Depuis le GP d'Espagne, toutes les voitures
én “somt dquipes, 3 lexception jusqu'y
maintenant (tout au moins en course) de

« En F1 contrairement
a d'autres sports,

le dopage n'existe pas
chez les... pilotes ;

notre dopage & nous,

il concerne les voitures,

il s'appelle

électronique ! »

celle de Jean Alesi. “Jean préfére contrdler
ses accélérations, son feeling de pilote et son
style de pilotage trés particulier luf permet-
tent de meeillenres performances,” confie
T'un de ses ingénieurs, “mais Burti est
équipé du systéme depuis le début ; il est sitr
guee ga Tui pereniet d'allér un peu plus vite, Il
est certain aussi gue Uavantage sur pisfe
humide est énorme. Muis le probiéme pour
mowus, c'est que Panti-patinage tend & ren-
Jorcer le sous-virage ; or, I'AP 04 est défi un
jren trop sous-vireuse, alors...” Alors Jean
débranche ! Mais pas partout : en essais &
Valence, il 2 essayé le systéme ; il Pessaiera d
nouveau au Canada; et un jour viendra ol
camme les autres il Putilisera. “Cela mons
perniet d'exploiter 100% du potentiel de
Pauto, et tout ce qui fait avancer la vojture
plus vite est bon pour moi ! " g'exclame
Michael Schumacher. .. suivi par de nom-
breux pilotes. ‘Alors d'oll vient cet avan-
tage T le systtme en lui-méme est assez
simple =il consiste & mesurer Ia différence
de vitesse des roues avant et arritee et dagir
sur la gestion électronique du moteur
{allumage, injection, papillons de paz et
trompettis) pour stopper U'éventuel phé-
noméne de patinage. “Nows pouvens donc
agir sur les gquatre
paramiires  fonda-
mentaux gque sont o
quantité de carbu-
rant infectiée, l'avance
& lalfumage, la posi-
tion des papillons et
celle des trompeties,
Les capteurs voml
nous permictire d'ap-
tiniser le fonctionne-
ment en corrigeant
aufomatiquenei! les
déséquilibres.  Avec
meins d'esserce non
bralée  dams  les
cilindres, on consommera sans doute
moins. Quant i priens, lewr usiré deveait
logiquement étre moins rapide” Lanti-
patinage va sans doute donner un coup de
fouet aux recherches sur les moteurs et en
améliorer les rendements, ce qui ne sera
pas une révelution guard on compare ren-
dement d'on moteur de FI et celui d'une
voiture de série ! "I va falloir aussi piloter
différemment, sentrainer @ de nouveanx
réflexes, en particulier an départ pour évi-
fer ceux qui re parfiront pas” ironise
un des plus jeunes pilotes du platean ; le
départ constitue en effet le talon d"Achille
-

de ce nowveau systéme. “Povals festé e
mifert i warm-up, et je ne le sentais pas;
Pécurie o quand méme voulu que je parte
avee, regrettait Jarno Trulli aprés son
diépart raté en Autriche, fe n'aurals pas dit
cdder Quant au pauvre Coulthard 4
Monaco, on n'est pas prét de loublicr. ..
“Lassistance ai diépart est ume phase spéci-
figuee, confie Gianni Sala. Chiéz Prost Grand
Prix, nous #'avons pas les mémes réglages
que pour le reste de la course : jusqu'a
la vitesse de 100 ke, le systéne est variable
pour que ln voiture puisse patiner iodére-
ment sur Ta grille et éviter d'encaisser
des forces trop violentes. L'amti-pativiage
absolu fragilise les moteurs ef augmente les
risgres de rupture d'mutres organes. Notre
solution semble plutht bonne”

Faisons confiance aux teams pour que cha-
cun trouve “sa” solution. Mais apris Car il
y & toujours un aprés dans les bureaux
d*érudes ; P'un des souhaits est de pouvoir
généraliser les essals de départ “en vrai” sur
la grille, pendant les stances d'essais offi-
ciels, comme eela fut le cas & Monaco il
serait possible ainsi de mesarer le grip sue
les lignes de départ de chague drcuit et
d'adapter les systémes en conséquence.
Ensuite, les ingénicurs aimeraient que les
directions puissent continuer d'¢tre assis-
tées — et pourguoi pas par ordinateur —
aprés la date falidique du 31/12/2001.
Enfin que les systémes anti-blocages de
frein soient autorisés, mais 13, ce serait au
nom de la sécurité, Il parait que lorsgqu'on
prononce le mot “séeuritd’, fes oreilles de
la FlA deviennent bienveillantes ! Mais
au fait, les pilotes... seront-ils [Ojirs
pilotes ? Ou passagers embarqués ou clones
d’ingénieurs ¢

A suivre |

===

Boites préeprogrammees,
Pautre “saut de puce”.

On en parle moins, mais la FIA a aussi laché du

lest sur le plan des boites de vitesses : aujour-

d’hui, il suffit d’accélérer a fond et les rapports
montent {[ou descendent) tous seuls selon des

paramétres - dont le régime - enregistrés et

étalonnés en fonction du circuit. Le pilote n'a

plus besoin de manipuler les palettes dissimu-
lées derrigre le volant, sauf s'il le désire. Les

rapports passent au régime idéal et au couple

optimal. Comme le dit Olivier Panis, qui reste
néanmoins méfiant sur le systéme, “plus besoin

de suivre le sapin de Noél des petites lampes

vertes, jaunes et rouges pour changer de vites-

se au bon moment !
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Powered by Acer
Offrez-vous la puissance de ’AP04... La hnutique du Club

Acer vous remercie de votre enthousiasme et vous propose de bénéficier de conditions particulieres sur
I'achat de deux modéles de portables TravelMate.

Fondé en 1976, ACER est un des principaux fabricants mondiaux d'ordinateurs ; il offre une large gamme g CATALOGUE

de produits informatiques, depuis les serveurs haute performance et les PC de bureau multimédia, ]

en passant par les portables, les composants et les périphériques d'ordinateur. s PROST GRAND PRIX
ACER est également leader dans I'équipement Internet gréce & ses services, ses conseils et son o 2001

savoir-faire technologigue. Le Groupe se compose de prés de 35 000 employés répartis dans 42

pays. Il réalise un CA de 10 milliards de US $ et a décidé en 2001 de devenir le partenaire moteur .
de I'écurie Prost Grand Prix. ) Décou & Pintérour
' les remises réservées aux

. membres de Prost Grand Prix

TravelMate 270T

Intel® Celeron® 700Mbz / 1050 / G4Mo / Lecteur de CD et disquettes |
Modem / Ecran 121" TFT / Windows® ME / Réf : 91.A0RM.00F | |
Prix Elub = 8 880 TIE® ou liew de 11 470 FITC. |

{prix public constatel.

EN CADEAU !

Pour toute commande

de 800 FF et plus,
& muois d’abonnement
& Sport Auto offerts !

TravelMate S27TXV

Intel® Pl BOOMEz / 1060 / 128Me / Lecteur de OVD et disgueties

Madem [ Barte réseas / Ecran 14.1" TFT / Windows® ME / Réf : 51 4THOT.TIF
Prix Club : 15 580 FITC® 2o lieu de 18 100 F TIC

fpriz public constaté).’

* dans |2 Fmite des stocks deponites

Pour recevoir une documentation st pouvoir bénéficiez de la remise exceptionnelle,
rempilissez le bon de réservation cijoint et renvoyezde & :
Opération Acer / Prost Grand Prix Le Club - 85231 Scisy-sous-Montmorency cedex.

Le Club organise pour vous un stage L'APO4

= * - '
de pilotage sur Porsche Carrera Cup 280ch... €I SCII€ limitée !
_.,.hmdmﬁlﬂnmbumm,hhmn&ﬁmnme;m S e ST ".""‘_! s ..5._¥r-

e

 peulles vacances ! Ce stage d'une journée se déroulera surle circuit.
dfeBnuGu;miéﬁmn dé Paris ouest,
Augmgmmme
® Cours théoriques sur la sécurité én course, prise en min des
voitiires, freinage. dtude de trajectsire, notions de pilotage.
(v sifvies de 6 togrs w voline de cotte vaiiune i, ainsi
e bﬂp.l'é'medr piste fﬂ s anx cords d wn pilare confirté,
Podin, remise de. l'mph&u et nﬁ-frmwm clotureront eetle

Qui n'a jamais révé de

s'offrir une AP 04 ?

Aujourd'hui, c'est possible, la maquette de la voiture

au 1,/6* vient de sortir | Réalisée & la main comme celles des

années précédentes, & partir de carbone, aluminium, fibre de verre,

résing, elle vous sera livrée sous cloche plexi. Aucun détail ne manque et les pneus
ol g Ve ki ont méme un toucher souple ; dimensions : 750 x 350 x 80.

Le prix négocié est de 1990 F par personne pour un minimum Attention, 5 exemplaires "Edition Limitée GP DE FRANCE 2001" accompagnés d'un

de 20 personnes inscrites (4 titre indicatif, le prix pour | personne sur un week-end est de 2 690 F) s alors, certificat numéroté, et suthentifiés par une plague métal sont disponibles. Profitez vite

Pﬂrlﬂnvﬂlautﬂu;demmﬂuampm 4 : Stage Porsche - Prost Grand Prix Le Club - Bﬂﬂ&w& de notre prix spécial Club : 6 400 F au lieu de 8 400 F!
wm’am Ie 4 septembre éﬂg}h - Al s o Passez votre commande auprés de

ande de renseignements aupr société Pro’Pulsion : stage “Challenge Pilotage Porsclie” APOLE - Circuit de Magny-Cours - 58470 Magny-Cours.
Tél.01.46.70.84.84 ~ c-mail : pro-pulsion@libertysur.fr - Internet : http : \Wwww.pro-pulsion.com. Tél.: 03 86 21 24 33 - Fax.: 03 86 58 00 00 - E-mail : mc98@wanadoo.fr
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Jouez et dansez avec Europe 2 ! La Playlist EUROPE 2

Vous voulez danser tout I'été 7
Viici un certain nombre de titres qui devraient vous y aider !

Vous voulez gagner la compile de I'été ? C'est facile, il suffit de jouer avec nous et de
DEPALMAS .......oouensnis UNE SEULE VIE

bien ﬂﬂﬂﬂmﬂm Agan.da.de la saison 2001. Les réponses y sont dissimulées ! MADONNA . ..........v0osvsnrmnensnse  IWHATITFEELSLIKE .oo.ovononnnonss
Envoyez vos réponses en indiquant votre numéro d'adhérent, vos noms eL prénoms et DID0 ............occoveeruuneennnne. HEREWITHME Looiviinninnnnnnnn,.
adresse compléte, avant le 31/07/01 & : Prost Grand Prix Le Club - Jeu Europe 2 i aenjzncie 0 AmABAGE L

KELLY JOYCE <. .vuvrvieaieresnnnnnssr MVRELAVIE . ;

. ] T : HOOVERPHONIC ©........0ucevseuiinis MAD ABOUT YOU ;

Question 1 : Combien d'adhérents étaient présents & T R s Y Y R :

la Convention Nationale des Supporters de 1999 7 ROBBIE WILLIAMS . . SUPREME -
| SHIVAREE ..............coconeenree.. .. GODDNIBHTMOON ... ....ccvennnn.
: ARNOELIAS .. ..oooninninnrnnnnsnsss, . UNE GUESTION D'HABITUDE ..........
Question 2 : Combien de points P'écurie Prost Grand Prix RPN et T SRS SR o
: G : : REM .o G AN O LR .. i i e
atalle marqué depuis sa création jusqu'au dernier Grand Prix VANESSA PARADIS ..............0000 0, BUEFAITLAVIE ooovooensinssinsons
du Canada ? EMMABUNTON ........................\WHAT TDOK YOU SO LONG 7 ..........
cnmammnmmmmv .....................
ORGANIZ . ... ovenennrnenrssssssssses . YOU TO ME ARE EVERYTHING .........
£ o ; WYCLEF JEAN/MARY . BUDGE ... ... 810 oosesseseennonoieeiiis
DEPECHEZVOLS, IL N'Y A EA.GLE-E"I'E[H-EHH"UNEBEH CHERRY ... LONG WAY AROUND ... . ...
GUE 20 COMPILES ANASTACIA . .....COWBOYS ANDKISSES _.............

SIMPLY THE BEST A GAGNER.!
Enaan bl



il est une journée & marquer d'une
pierre blanche (bleue), c'est bien
celle-la | Imaginex : assister une

journie entidre aux cssais privis réservis
aux teams Fl équipées en Michelin, visiter
le paddock de Magny-Cours, arpenter 'al-
lde des stands comme un VVIP (c’est une
trouvaille du GP de Monaseco : les Very Very
Important Persons), déjeuner sur la terrasse
au-dessus des loges, voir de pris pilotes,

mécaniciens et voitures, et méme avec un
peu de chanee faire un tour embarqué du
circuit, tout ¢a sera possible ! Bt aussi ren-
contrer des supporters venus de la France
entiére, mettre un visage sur les psendos du
Forum Internet, échanger, discuter, faire
dédicacer photos, Carnet de la Saison ou T-
shirt- Spécial Convention, etc, étc. Alors,
réservez dés aujourd hui votre mercredi 5
septembre, vous avex rendez-vous dans la

Midvre ! Pour fa 2™ fois, Prost Grand Prix
Le Club organise sa grande Comvention des
Supporters pendant uné séance dessais
FOA. En 992 nous étions 3 600, &t ceux gui
s'étaient déplacés avaicnt eu Ia surprise de
voir Alain Prost venir leur parler pendant le
déjeuner. Et cette année pour ére sirde ne
rien manguer ¢ cette jowrnée, inscrivez-
vous dés maintenant. Yous recevrez le Pass
Collector qui vous permetira de pénétrer

La Vie du Club

Pour le Club, c’est déja la Rentrée :

Rendez-vous a Magny-Cours le 5 septembre !
Pas question de louper la Convention Nationale des Supporters !

sur le circuit dits Bh du matin (parking VIP
gratuit), et d'accéder & toutes les tribunes
jusquia la fin de aprés-midi.

Grice & ce pass, vous pourrez également
visiter 4 tarif préférentiel le Musée Ligier,
et ronler sur la piste de Kart, mais [z journée
sera-t-elle asser longue pour tout vois, tout
faire ¥ Cochez dés maintenant le 5 septembre
sur voire agenda ! 11 ne vous en coflitera que
350 F pour un adhérent au Club et 390 F par

invité non membre. Vous pourrez en effet

inviter une personne de votre choix et ainsi

faire: découvrir le Club & ceux qui ne le

connaissent pas encore !

Retournez le coupon joint 4 la lettre d'ac-

compagnement de ce Journal, avec vatre

riglement 3 "adresse suivante :
Convention 2001

- Prost Grand Prix Le Club -
95231 Soisy-sous-Montmorency Cedex

I ,;.i-"'-

lHystration non contrectualles

Commandez
des maintenant

le tee-shirt
Convention
Collector

Pendant que vous vous prélassez an soleil, nows vous
préparons une super tenue de reatrée ! Le T-shirt
Convention 2001 est sous presse ! Upici en avant-
premiére le look que nous ovoms étudié pour hi ;
vous pourrez vous le procurer en écrivamt A :

T-SHIRT GP DE F

Prost Grand Prix Le Club \

95231 Soisy nptah!aunhmrqrmy Cedex.

GP d’Italie,
a vos bhillets !

Tribune Bieue GP d'ltalie
Prost Grand Prix Le Cluh
35231
Spisy-sous-Montmorency cedes.

Les Questions

Que signifie PSN sur les voitures ¢

F5N (Pan-american Sports Network’s) est Pun des plus importants partenaires 2001 de
Prost Grand Prix. La société, plate-forme sportive et médiatique totalement intégrée, a
&bt lancde en Amérigue Latine le 15 février 2000, Dés sa deuxiéme année d'cxistence, ce
réseau dipasse le cap des 10 millions d'abonnés au cible et au satellite (soir 40 millions

de téléspectateurs). Plus d'un tiers de la
programmation de PSN est consacré 3 la
diffusion exclusive ¢t en direct de grands
événements sportifs, particulizrement le
championnat deé football d'Amérique
Latinie ainsi que- les qualifications de la

‘Coupe du Monde 2002,

PSN diffuse fgalement les 17 Grands Prix
du Championnat du Monde de Formule 1
en exclusivité et en direct & travers toute
I Amérique Latine (4 U'exception du Brésil ).
En janvier, PSN a annoneé la création d'un
parteriariat global avec Pelé qui intervien-
dra dans diverses émissions et programmes
marketing de PSN,

Certains reportages de fond tinds des émis-
sions  télévisées de PSN peuvent Eétre
consultés sur le site PSN.com.

La décoration de PAP 04 est-elle définitive ¢

Lidentité visuelle d'une FI répond 4 des attentes trés précises en termes d'impact, de
reconmaissance; de trace. Quand la voiture passe i plus de 300km/h devant les caméras
de télévision, chaque détail compte : conleurs, emplacement des logos des sponsors, gra-
phisme de "ensemble. Des études sont mendes pour juger de la perception générale et
de ta visibilité des margques inscrites sur la carrosserie & différentes vitesses (ce ne sont
pas forcément les plus gros caractéres qui passent le mieux). Ainsi le bleu Prost Grand
Prix a-t-il £té modifié I'an dernier pour étre plus percatant sur des pistes & macadam trés
sombre par temps couvert... On a ajouté une touche de fluo dans le rouge Ferrari pour
qu'il passe miewx 4 I'écran, les couleurs Jordan sont particulitrement ctudides § quant
aux tons et 3 b technique de décoration des McLaren, ils sont tout simplement déposés,

pour que personne ne s'en nspire....

Pour en revenir aux AP 04, leur look actuel ést figé jusqu'd ce que gu'un nouveau spon-

sor vienne changer les choses...
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