2001 bruits

et chuchotements.

Guoi de neuf dans e paddock 7

Mouveaux matar-home encore plus grands 7
Triche sur Fassistance au pilotage ?

Il 'en passe des choses. .. Page 2.
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Les dessous

du moteur Acer.
Pour besucoup, il est entourd de mystéres,

quite et vous en dit plus sur ce magnifiqus
ensembls au padigren brds .. Iatin | Pages 1 et 3.
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Le Club 2001,

’ -
c est parfl...
Comment en tirer |8 meslieur parti 7
Tout savoir sur be Pack Servicas et sur
I meiliewne fagon dutifiser Prost Grand Prix
Le Club. Page 2.
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Henri Durand, une
nouvelle “téte” chez

Prost Grand Prix.

A peine srrivé de chez Mebaran, ke nouvesy
Directeur Techniqua Henri Durand 'est
mis au travail pour faire dvoluer FAPOY.

Il nous parle de son metier et de |a fagon
dont il va procéder. Page 3,

Des pilotes en forme.

Un pilota stresst, fatigue ou en petite forme
peut faire perdre leg “dixidmeas” que les
ingéniaurs ont mis des mois & oagner | Piarra
Baleydier nous expligue comment & amang
sur la grille {aprés les evoir mis sur le gridl 1
des champions en pleing forme. Page 4.

Bibendum, le

retour.

Elosgné des circuits de F1 depuis un certein
narmtre d'anndes, Michelin appréhandsit
quelque peu ca retour deng le Grend Cirgue,
Les premiers GP ont montré que Bibendum
état dans le coup ; Plerme Dupasquier nous
confiz 525 espoirs. . et ses attentes. Page 5.

Du stand au cockpit,
les secrets des

communications radio.
Mlais pourguol ont-ils tous des doouters

. 5ur la t8ke ? Eb des micros ? Pour se dire

qudi 7 Les stands sur 165 circuits prennent des
allures de Cap Kenredy. .. Qu'y 24-il donc de si
important & raconter pendant un GP 7 Page 6.
[E X E E R & N ENENENNERZSS &

Le GP de France.

Meagry-Cours, c'est dans 2 mois; il Bst
temps de réserver | Vite, render-mus en
page B | Vous découvrirez ks marche & suime
pour obtenir vos places & prix Club | Page 8.
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L’evenement

Prost-Acer et Ferrari :
accord parfait.

Jean Todt et Alain Prost se serrant chaleursusement la main dans le paddock d'Indianapolis. La photo a fait le tour du monde,
parce gu'elle concerne deux personnages emblématiques du paddock, deux figures incontournables de la Formule 1. Limage a
le mateur Acer... Notee jeumaiste amené len-  guptout confirmé que I'gcurie Prost Grand Prix était désormais un acteur important du "Formula One Circus”,

ean Todt, directeur de la gestion spor-
tive de Ferrari et Alain Prost ont signé
en septémbre 2000 un contrat liant
les deux écuries pour deux ans.
L'AP 04 sera donc propulsée par une
mécanique Ferrard, le formidable V10 qui
a perris 4 Michael Schumacher et 4 la
Scuderia de devenir Pun et autre
Champions du Monde.
Voila done les Prost-Acer équipées du
meilleur moteur 2000 et prétes 3 8'ilhustrer
lors du Championnat du Monde 2001,
Awe le 049, derniére spécification utilisée
par Pécuric italienne 'an passé, les Prost-
Acer pourront done aller se frofter aux
meilleures dcuries pendant deux saisons au
moins. C'est en tous cas e que prévoit le
contrat. Bt cet accord, Alain Prost le doit e
partic & I'amiti¢ qui le lie & Jean Todt an
centre des négociations, aux relations que le
quadruple Champion du Monde a su gar-
der an sein-de La Scuderia et aussi aux liens
amicaux gue Jean Alesi entretient avec
I'tquipe de Maranello et Luca di
Montezemolo, e patron de Ferrarl, Awvec
Alain Prost, Jean Alesi, John Barnard et
Henri Durand qui ont travaillé pour Ia
Scuderia mais ausst Pedro Dinie quiaenla
chance d'utiliser une mécanigue en prove-
nance de Maranello lorsqu'il pilotait pour

Sauber, cela fait done beaucoup de raisons
de croire en I'association Prost-AcerfFerrari
et beancoup de raisons d'espérer.

Choix stratégique.

Lcurie st done prite pour de nouveaux
désfis, d"autant que cet accord a en ot fait
d'intéresser des partenaires ; Acer ayant
décidé d'intégrer la Pormule 1 avec les
Bleus et de donner ainsi son nom au
moteur. Cest avant tout un choix straté-
gique qu's fait Alnin Prost, privilégiant un
investissement lourd pour bénéficier d'un
moteur gqui offre des qualités et des garan-
ties de résultats. “Cel investissement était
de toute fagon indispensable et straté-
gigue" expliquait le "pmfemur“ qmlquxs
heures aprés la sigmature du coentrat,
“Parfois on investil sur un pilofe, un fngd-
sdenr, une soufflerie owun long programme
techwigue. Cette fois nows avons fait un
choix différent, en privilégiant le moteur,
V'aini des deux meilleurs du monde”™

Mais avant que les Prost-Acer vrombissent
sur les pistes du monde entier, techniciens
frangais et italiens ont beaucoup euvré
pour dlaborer un programme de concep-
tion qui se devait d'dtre efficace. Dis 'offi-
cialisatipn de ['accord franco-italien,
Vincent Gaillardot, ingénieur en chef res-

ponsable course et essais, & pris le chemin
de I'Emilie Romagne avec son dquipe tech-
nigue pour une premiére réunion. “M fal-
Tnit rapidement &abliv wn plan de collabo-
ration™ explique U'ingénieur frangais, “Mest
#vident que concrétiser un accord avec un
tel motoriste était de nature & rendre fous
les membres de notre écurie particuliire-
ment confiants, Il faur en effet imaginer
que nous disposons d'un package validé, En
elair, l'offre Ferrari est quelque chose de
conmu. Restait aux diuz partengives d sen-
tendre et & définir les prioritds et les exi-
gences en termes d'intégration du moteur.,
Ce fut d'ailleurs Pun des premiers axes de
travail”

Mais & Maranello, fief de Ferrari, tout est
prét depuiz de longs mois pour accueillir
de nouveaux “clicnts”, Stefano Govoni res-
ponsable de ce département au sein de la
Scuderia et toute son équipe ont déji expé-
rimenté ce type de relation puisque 'deu-
ric Sauber est cliente depuis plusieurs
années. “Dans In pratique, tout &t claire-
ment établi® explique Stefano Govoni.
Il faut dire qu'au sein méme des usines
Ferrari nous disposons d'un bdtiment
spécialement dédié “auwe clients FI'
Aujonrd'hui cette construction est divisée
it dewe. D'un citd les hommes ceuveant

pour Sauber, de Pautre les techmiciens déta-
chés @ Prost-Acer, Ainsi les choses sont trés
aires.”

Ouverture d'esprit.
Rapidement Stefano Govoni ¢t son staff ont
rencontré les techniciens francals. "Fort de
notre expérience avee Sauber, qui ne ful pas
forcément facile au début, mous avons po
miettre un calendrier en plage avec Péeurie
frangaise” poursuit le responsable du
département client de la firme italienne.
“Sachant que la veituyre était en cours
' dlaboration, il rous fallait plancher sur
Vintégration du motenr et de quelgues
éléments périphérigues que nous allions
fournir. I nows fallait cormaitre, et je vous
livre cela péle-méle, les points de fixation, la
contenance des réservoirs, emplacement et
la grandeur des rediateurs et toule une
foule d'auitres détails... Bt je dois avouer
que tout s'est parfaitement déroulé, Les
ingémicurs ef tous les membres de Pécuirie
Prost sont de grands professionnels, des pas-
sionnés dont lowverture d'esprit est grande,
ce qui facilite nos échanges. Franchemient
depuis septembre tout se passe idéalement.
Je dois juste améliorer mon Anglais”, plai-
sante encore Stefanc Govoni

{suite p:3)
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Paddock ~ Club
Rumeurs Prost Grand Prix Le Club 2001

de saison mode d’emploi.

\lous venez de rejoindre le Club ou vous étes déja un “vieux routier”... Peu importe, c'est toujours
bon de réviser ses classigues ! Prost Grand Prix Le Club, votre club, regorge de services et de pos-
La FIA place de la Concorde ?
La calébre FIA pourrait guitter les bords du Lac Léman powr réinstaller ses bureaus au

sibilités qui ne sont pas toujours utilisés de fagon optimale. Suivez-nous donc pour une visite guidée
du Pack Services, qui comme le dit la pub, "vous en donne plus” ! Sachez que vous avez acces a
i it I'adhésion que vous avez choisie !
derier étage de limmeuble qui abrita IAutomobile Club de France plece de Ia Concorde. tout ce que nous allons voir ensemble, quelle que soit q
Serait-ce un signe prémonitoire P La bagarre feit en effet rage du cite de l'utilisation des
droits de rorrancmizsion t&lé des Grands Priv. Bernie Ecclestone 8 perdu la majorité

de 55 sociéte familiale [SLEC) qui détenait ces fameux droits... jusquen 2100 | Le nouwel
homme fort, Léo Kirch sujourd'hul majoritaire & la SLEC, a entamé un bras de fer evec les
constructeurs qui, de laur cftd, menacent de créer un Championnat du Monde de F1
concurrent.. . Cest beau le sport !
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Interlagos a I'amende ?

Le Grand Prix du Brésil est toujours riche en faits divers,.. Cette année, parmi les
nombrawe incidents” & déplorer dans le paddock, notons les 7 ordinatedrs disparus chaz
Jaguar, ks antes ervolées chez Minardi, fagression & Farme lourde du menager

Tony Lees, kes différentes attaques de collsboratevrs d'écurie. et méme. toujours devant
le stand Jaguar, la chute dune cemera devenue soudaingrment folkz |

Le tracé hu-méme nest pas & Fabri des critiques ; il est vweal qu'l date de 18386,

et qufil est da plus en plus guestion que lee Grands Prix brésilisns du futur s déroukent
dis 2006 - sur une nouvelle piste qui verrait ke jour dans s province de Santa Cataring,
g bord de |2 mer;
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Du titanium chez Minardi.

Mirsadi & biau Btre une petite guipe, efle n'an est pas moins innovente. Sa dernigre
idée : une boite ce vitesses en titanium, realisde pour elle per une nowvelle entreprise
instaflée en ltalie. Cette nouvells boite devrait entrer en service au GP dEspagne,
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Phissnns d’avril...

Burprise pour ceus qui sont siés sur b site F1-lve.com (e 1 swil, fis v décormaient un
sooop ; Schumi relégué de la 13 1a derniéra figne sur le circuit dinterlagas ! Maotif ©
manopiaca non conforme, Suite & |a décowverte. dun systéme anti-patinege prohibé |
Erait-or prémonitoire ? En tout cas, ony a cru | Autre poisson d'ewril, peut-8tre, l'ouverture
annoncée pour ia énigme fois du resteurent de-J. Villenewse A Montreal, qui s'appelierat
"Newton” (traduction approximative de "Ville Neuve™ 1) Enfin, derniére interrogation,

I déplacemnant — annoncd lui sussl & Interlagos — de Miesine Jordan. Eddie s'installerait a
Dublin, et ses steliers s'appelleraient "Virtue®, Cast paut-8tre cala (o plus dur & avaler !
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Boite a air ou boite a malice ?

L&, ce nest plus un poisson d'avril, .. Ferrari surait trouvé un systéme judicieu

de contrile de motricits sans pour cals déroger su réglement | En mesurant la pression
de ['air & {'entrée de ks bote & air; ii serait possible de commumiquer des informations au
mateur qui, du cosp, rdgulerait 12 puissance & fournir- aux roues ! Ce qui expliguerait |8
domanation des voitures rouges, en particulier sous ta phee, lors des premiers GP

de la saison, Rappelons que Fant-patinage ne sera sutorisé qué pertiv du GP d'Espagne.
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Connaissez-vous le
High Tech Test Track ?

Cest bout simplement; |5 nouvelle sppelistion du Cincuait Paul Ricard ! Rachaté par Bernie
Ecclastone, Fex-Castellet ambitionne de devenir & pertir de 2002 “a” circuit d'essais de
laF1, et da supplanter ainsi Barcelone dans le ceur des teams. 1| est wai que Je sircuit
du Var aet plus proche de FAngleterre at de Iltsliz et que 'on peut sy rendre facilemant
par sutoroukes. Utilise exclusivernent par Toyota pendant Pannée 2001, il va faire Fobjet

La ligne téléphonique du Club.

C'est I'organe de liaison privilégié du Club, Chaque jour, en appelant le 0 826 822 226 (numéro Ecofil : 0,99 F
la minuie), vous obtenez des nouvelles de 'écurie, de fa Formule 1 en général et de Prost Grand Prix Le Club,
Pour &tre précis, pendant chaque week-end de Grand Prix, nous vous donnons accés au programme des
courses, aux résuliats des séances dessais, aux classements. Tous ces communiqués sont mis & jour durant towt
le week-end. Vous pouves également dialoguer avec des permanents du Club du lundi au vendredi entre 10h
et 12h et nous fire part de vos suggestions dans la “boite & idées”,

La Ligne est un lien vivant et convivial ; profitez-en ! (si vous habitez Monaco, les DOM TOM ou Pétranger,
vous aurez accés 4 la Ligne du Club en composant e 33 141 22 2006).

Le site Internet.

Constamment enrichi — pour ceux qui nous suivent depuis la 1™ heure — www. prostgp.com progresse i per-
manence, Qu'y trouve-t-on ? Deux choses :

Dans la partie accessible & tous, des nouvelles trés complétes sur la Formule 1 et sur 'écurie, actualisées
chaque jour et, les week-ends de Grands Prix, les résultats des essais, la course, les classements et les déclara-
tions des pilates et responsables de I'équipe Prost-Acer.

Dans la partie réservée au Club, vous trouverez le Forum des supporters auquel vous pouvez participer
comme ben vous semble. A vous le chat, les échanges, coups de gueule ou encouragements ! Vous y trouve-
rez aussi des jeus, des “goodics™ i télécharger, les archives des communiqués de presse et la possibilité d'ache-
ter des objets et de vous inscrire i des événements Club,

Le Journal du Club.

Vous le tenez entre les mains, 3 vous denous dire ce que vous en pensez | 11y aura 4 numéras cette anndée, sous
tng présentation a.nal-uEu: & celle de 'an passé, qui, semble-t-il, vous a plu. Il est toujours en deux couleurs,
toujours aussi copieux car nous continuons de croire que Ta quantité d'informations prime sur le nombre
de couleurs. .. Dané chague numéro, vous retrouverer des nouvelles de 'écurie, une interview exclusive, un
dossier technique, un “métier passion”, un point de vue “Course” et beaucoup de choses sur le Club. Nous vous
proposerons aussi de prendee la plume comme nous Vavons fait en 2000 § 3 vous de nous racositer com-
mient vous vivez votre passion, et de nous envoyer également idées et petites annonees. Dés maintenant, n'hé-
sitez pas & nous écrire (Le Journal - Prost Grand Prix Le Club - 95231 Soisy sous Montmorency cedex)

La Convention Nationale des Supporters’.

Ca, tout le monde en a entendu, parler, méme ceux qui n'étaicnt pas avee nous 'an dernicr méme les fouries
concurrentes, mérie coux gui §intéressent de loin 4 la Formule 1 ! Déceprion bien sir en 2000, ol nous avons

dit, au dernier moment, annuler 'événement faute de combattants {les écuries ayant décidé de changer de cir-

cuit pour leurs essais de septembre), mais grosse réussite le 15 sepremnbre 1999, o les 3600 supporters présents
n'étaient pas bes moins ¢tonnés de se retrouver aussi nombreux | Cette saison, nous allons tenter de faire encore

mieux ! La date ? Ce sera début septenbre el nous vous préciserons la date exacte dés qu'elle sera siire !

" Pour ceux qui n'étoient pas adhérents les année: passées, il ¢'agit de la grande réunion du Club qui dure toute une jour-

née pendant une stance d'essais officicls & Magny-Cours, avec gocueil privilégit, accés & toutes les tribunes, déjeuner

au-dessus des stands, ¢t un certain nombre d'aitres surprises comme Iy visite du paddock et la possibilité d'arpenter fa

ligae droite des stands !

Offres spéciales sur la Boutique du Club.

Mous allons vous faive profiter comme Fan dernier de tarifs préférentiels sur un certain nombre d'articles aux cou-
lewrs du Clul. En fonction de votre adhésion, vous aver déjh acces § certains produits faisant partic du coffret de
bienvenue, nous allons vons en proposer d'antres. A suivre en cours de saison.. ot déjh en page 7 de ee Journal.

Les visites d’usine.

Vious &tes nombreux & voulodr visiter les ateliers de 1'écurie Prost Grand Prix. Cest un moment d'une grande
intensité qui permet de vraiment comprendre ce que la Formule 1 est devenue. Pour pouvoir satisfaire un maxi-
mum ' entre vous, nous avons décidé d'en passer par le tirzge an sort, qui donme les mémes chances & chacun
et par ailleurs, nous avons augmenté la fréquence de ces visites pendant les conpés d'éé... Vous pourres
vous inserire sur Internet, el pour céux qui sinvent écrire, nous emvoyer des cartes postales sur le site

WWW.Prostgp.com.
Les tribunes Bleues.

En 2001, nows sérons sur deux Grands Prix : le GP de France, le 17 juillet et le GP-d’Tralie, le 16 septembre,
Lidée, c'est de vivre ensemble un moment magique depuis des tribunes particulitrement bien placées, puis-
qu'il s%agit de la wribune K A Magny-Cours (1400 places) et de la tribune *Parabolic Lateral Stand™ 4 Monza,
Pour ces deux Grands Prix, les places seront attribuées dans Vardre des réservations regues {voir page 8).

O o b e e | Comment vit-on le Club a Lille
800 00RO IDEOROORBPEBIDAIOORBOBEDED LES unpressinns d,un Membre Fﬂndﬂtﬁur

Ravitaillement : les points s’envolent !

L'écuris Progt-Acer souheita préciser 2 raison qui @ anormalemeant prolongd |8 pramier armit
au stcand de Jean Alesi pendant k2 Grand Prix du Brésil & Interfagos © il s'agit d'un probléme
rEcUrTent que connalt 'Eguipe avec e nouveau systéme de ravitaillement introduit pour la
gaison 2001 de Formile Un. Le mémi probléme aveit &u lieu fors du Grand Prix précédent
# Sepang en Malaisie, au moment du raviteillement de Geston Mazzacang. Par conséquent,
avant le Grend Prix du Brdsil, 'écurie, en collaboration avec Intertecnic (fournisseur de ce
nouvesy systémel, avait vérifig en détail et révisé toutes les machines & essence.

Pendant la course, lorsque Jean Alest st rentrd au stand pour son revitaillement, sa machs-
fe & essence s'est mise en mode alarme (exectement comme pour Gaston lars de lg courss
précédents} et a refusé de libérer 'essence. Compte ténu du temps minimal nécassaire &

& rénitiaention de la machine, 'errdt U stand de Jean a duré 15 secondes de plus que la
narmale. Sans cet incident, Jean aurait probablement terming k& course en Game position,
et surait alors marqué le premier pont de 'écurie cette saison. L'dcurie Prost-Acer a infor-
mé lg FiA de ces incidents et travaille activement svec les techniciens dintartecnic pour
déterminer précisément 15 cause de ces probiémes et lewr trouver une solution définitive.

. G,

SEmrtapnrt-alen“DaEEEE ﬁnmchaaafﬁ"emunﬁdh-
le de la 1 heure.. C'est sa femme qui, connaissant sa
passion pour la F1, lui & fait la bonne ‘surprise de linscri-

-'Jmhwhpubdlmhsmgmnxﬁdd‘mﬁq
mais ['hésitais... le prix... et puis un jour je recois le cof-
fret ! Ja n'en revenais pas 1" N'syant jamais wu de F1
“pour de wrai®, Yannick ginscrit & une visite d'usine sur
Intarnet &t a la joie de pouvoir se rendre & Guyancourt:
Expénamemmﬂmhkapwlm.mmpuurmmm
ont pu arpenter les ateliers ; il en’revient ébloui ; “Tant
quhnn*apuw,hmmdmmm
d&mhsmﬂdmm les fours, la métrologie, on ne
pu.ﬂ:ppanrﬂu;lmmrrph. Lﬂmmﬁpﬁqﬁm
i'ai méme pu poser de questions & des ingénisurs et
tenir dans mes maing | volant, e'était celui de Trulli &

Pépoque... Extraordinaire !* Accro des GP & la télévision,

‘iln'a wmm&f&réummswunnmma

‘iiaaidéundamamash organiser une retransmission

/SUTUN éeran géaﬁl:&mmhﬁmldaLHh E‘&mﬁhﬂﬂda'-
Malaisie, st it amm*am bien pouvoir recommencer et
‘méme ‘pourquoi pas; trouver un bar ol les supporters:

nordistes pourraient se retrouver Avis alx amateurs de

la régu:nfilmsa 1Tres. Mmmm Yannick avoue quand
“méme un regret : avoir manmé la Convention Nationale
des E.lppum:‘s 159!! 0 faut dire gue c'était pour la
‘bonne cause: mmamhnﬂmm pﬂr'fﬂm
c'estc dur de dpmr cholslr‘am dwx événsmsnlas !
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L’interview

Henri Durand :
la F1 est un métier

d’adultes.

A peine débarqué
d'Angleterre

[il officiait depuis 1990
chez McLaren],

Henri Durand le
nouveau Directeur
Technique de I'écurie
s'est aussitot attelé

4 la tache : rendre

AP D4, la nouvelle
monoplace, compétitive.
Bien évidemment au
moment de son arrivée
[décembre] la nouvelle
voiture était déja
dessinée, mais

Henri Durand n'a pas
mis beaucoup de temps
a s'intégrer. |l nous
livre ses premiéres
sensations.

Entre espoirs et
certitude...

PGPLC : CQuelle & été¢ votre premiére
impression en arrivant & usine 7

Henrd Durand : ['ai trouvé une équipe
motivie et une voiture 'que je gqualifieral
de corregte. D'écurie st bien: équipée,
disons. quelle Test-en rapport avec sa
taille. Clest évidemment wn ton en-des-
sous de MeLaren par exemple. Mais avec
letemps__.

PGPLC : Quelles omt été vos premidres
démarches ¥

H.D. : T3 réuni tous les membres de
I'équipe, département par département.
Secteur par secteur. nous avons vérifié
quelles étaient les prionités. Et ainsi, cer-
tains projets ont éé confirmés ot d'autres,
infirrmts;.

PGPLC : Aprés une annde aussi difficile
que celle gu'a conmu Péquipe en 2000, quel
éfait le tnoral des troupes £

H.D. : Bon & mes yeusx. Vous saver la Fl
est un métier d'adultes, il faut une
grande force de caractére pour évoluer
dans ce milien. Clest parfois difficile

iais il et interdit de baisser les bras,
Pour sarvivre il faut avancer. Alors on y
va tous ensemble:

PGPLC : Le chissis n® 1 a &té mis eni piste
dix le 15 janvier comme g prbvoyait e
programme de Uécurie, Depuis, le calen-
dricr est-il respecté 7

H.D. ; Oul, Méme si comme toutes les
écuries, nous manguons de temps. Mais
nous avons dég pu faire un constat 3 les
voitures sont fiables.

PGPLC : Quiels sont les privcipans axes de
dévelappement de PAPO4 7

H.D. : Le premier concerne Faérodyna-
migue. Ensuite, il nous fut nous
concentrer sur le fait d'atiliser de nou-
veaux pneumatiques. Cela requiert pas
mal de mises an point et de discussions
aved les techniciens de Michelin. Enfinla
répartition des masses est également un
domaine sur lequel nous travaillons sans
cesse. Dans ces trois domaines, je vous
I'assure, nous avoens défi progressé, 5i en
Australie nous avions pu avodr s voiture
qui-a pris la piste au Brésil. ..

PGPLC : Cuend interviendront
lez prochaines “grosses” dvolu-
Hons ?

H.ID. : Mais nous en avons 3
chaque course. Mous mettons
progressivernent cn place des
pitees nouvelles fors de chaque
wieek-end de course mais éga-
lement au cours des séamces
d'essais. Les changements lés
plus importants intervien-
dront aprés ' Autriche.

PGPLC : Comment se fait-il
que vous, comme les auires
écuries, attendiez Imola pour
parler d'évolution #

H.I. : Cest simple. La saison
débute par trois Grands: Prix
hors Burope. Le matériel et les
monaplaces ont &té embarqués
dis Ie 22 février et me somt

jamais revenus i "usine. Voild pourquoi,
MOES SOImne IL"S autres, mous ne Piil.'l"."(!ll'lﬁ
modifier de fagon importante les voitures.
Les évolutions lourdes sont done impos-
sibles.,

PGPLC : Impossible dome de corriger
d'éventuels difaurs ?

H.D. : Clest évident. On peut faire des
retouches, Mais pour juger de la gualité
dune voiture, i faut gu'elle roule beau-
coup. Lorsgue nous avons une idée, il
nous faut un peu de temps pour Uap-
pliquer car l'indusirialisation de cer-
taines pitces prend du temps.

En début de saison, les configurations
sont figles d’autant que lés écuries
effectuent par principe de longs tests
avant de faire évoluer une Fl de facon
notable.

PGPLC : Cest le cas chez Prost Grand
Prx?

H.D, : Nows faisons et nous ferons des tests,
Mais nous avons aujourdhui une philoso-
phie un pen différente, parce que nous
sommes dans une phase  d'évolution
rapide. A chaque course nous mettons des
pitces nouvelles, Mous prenons des risgques,

PGPLC : Réaliser une voiture est un pro-
cessus assez long. Quand démarrerez-vous
le chamtier de 'APOS ?

H.I. : En fait le processus intellectuel
débute assex 1. Et la pensée évolue en
permanence. En juin nous donmerons, je
pense, les premiers coups de crayon.

PGPLC : DAPOH correspond-elle & vos
souhaits ¥

H.ID. : Clest une volture correcte et
saine. Coré moteur, <est fiable. Mais
toutes les deuries travaillent d'arrache-
pied et progressent chagque jour. La
conetrrence ¢3t teds vive et le nivean de
compétitivité des écuries s'est encore
accrw, 1l est vrai que nous avons beau-
coup de travail parce que nos résultats
sont pour Iheure insuffisants mais je
suis tout & fait confiant,

Dres relations dont se félicite également
Vincent Gaillardot, “Ferrari est trés attentif &
nos demandes, Les questions ne restest
Jjamais sans réponse. Nos relations sont guo-
vidiennes et la communication est excellente”
apprécie encore le technicien frangais. "Le
femps d'adaptation pour nofre équipe o &¢
conrt ¢f efficace. Un moteur reste un matens,
Dis nos premiers éntrétiens nous disposions
e toutes les informations utiles pour pouvoir
intervenir rapiderent sur la mécanique ita-
lienne™ Bt de préciser encore : “Cé qud &t
itpertant pour nous, ©'est gue le package mis
i notre disposition {motewr et bofte) soir
composé d'éénments flables et éprouvés. Et sur
In piste nous Vavons consteté rapidenent
puisqu'an-delt des essais hivernaux ef des
performances de Jean Alesi a Barcelone et &
Estoril, nous w'avons enregisind que deux
abrardons senlenrent (Tes 2 ponr Mazzacane)
Tors des trois prémides courses. Nows savohs
e quee la fabilité est Id. Certes, nows avins
ciecore beaucoup de trovail dans d'avtres
donaines, afrodymaniique notamment, s
COIE rFCRTg e HONS BE SOMMES PE5 CORImE
Pan passé, & cherchier la solution & towle e
foule de pépius, Cette année wowus posvens
nens concentrer sur un o deie domaines,
pour amiliorer la Prost-Acer. Nous gugrons
un tenps fou. Nous sommes done parfaite-
mient efficaces. Nous avons par oo accord un
matériel de grande gualité @ notre disposi-
tion." Et Vincent Gaillardot d'insister - Clese
tout "béndf, & monis d'im récupérer les divi-
detrdes.”

Communication guotidienne

Dans la pratigue, Porganisation mise en plece
semble parfaitement efficace. La communica-
Lign entre Guyancoort ¢ Maranello est quoti-
dienne. “Mais nous pouvons bien évidémment
dialogier de w'importe quel endroit du
troinde™ se Féjouit Stefano Govoni, "Pour cela,
mous avens les transmissions de données et les
releves élémétriques qui se font du circuit vers
Pusine griice an satellite. Comme w'importe
quelle éourie c'est vad, mais i comeient de son-
ligner que dans e cas gui nous concerne, les
treansnrissions s ford entre un client el son
fournisseur, Bt 18, je dois avouer que fe suis
hewrenx de constater que nous parlons le
midmie bngage. On sent wne volontd eovmmmune
de réussir. Les consignes sont respectées de part
et d'autre, Je suis sir qué notre association
entrevernd fe succés bientat, I fout insister sur
ce feeit, Sans deute [éeurie Ferrari ne poyrra-
t-clle remporter tous les Grands Prix. Alors s
Puent de nos elients pewt s'illustrer et faire briller
AGire MOIERn of sera wne satisfaciion pour
Fentreprise. Dans tous les cas, 57 nos clients se
distinguent et devancent nos concurrents e
serait n prenve de ba quealité de notre technolo-
i’y conclut Stefano Govoni,

“Ce serait auss la prewve que la Prost-Acer 3t
bien -l voitere gue Pécurie attend. Alnin Prost
ne ['a jamais caché, il n'est pas question dans
un premier temps de venir concurrencer les top
teams, -mais Uassociation france-ifalienne
devrait perineitre & Prost Grand Prix de tra-
vailler dans le calme, sans lan pression d'un
constructens & qui il faut rendre des compies,
Cependant cette pression existe encore quelgue
part puisque les partenaires financiers qui ont
rejoint Péeurie auront i coeur de voir briller tes
“Bleus” mrais nous avons dil patienter quelques
femps aven deé voir les Sauber sur le devant de
I scdme” rappelie Stefano Govoni. “Aver Prost
Grand Prix , il y a une telle volonté davancer
vife, Je suis Fewreux de travailler avee fes

{suite de la couverture)
Frangais” note le techmicien italien. “[ y a
encore bemicoup de teavail, parce que ln voi-
ture doit progresser el puis nous devons
premdre en compte quelquees nowveautés
commne les prews Michelin, Mais cela est du
ressorl des ingénieurs de lécurie frangaise”

Dix moteurs par week-end

Sur be terrain, Fereari a délégué an groupe de
techniciens (6 4 7 personnes) entidrement
dévoué & Prost Grand Prix. Parmi eux : deuk
ingérieurs, deux mécaniciens et un respon-
sable électronique. Tous ces homimes ont la
charge du ben fonctionnement des moteurs
mis & digposition pour le Grand Prix. Sur les
CouTses enropdenies, un carmon estampillé
"Ferrari clients” rejoindra les cirouits avec &
son bord les mécaniques dédices a Péeurie
Prost Grand Prix. “Tout cela a ét¢ déterminé
par conirat. Rien e manguera, soyez-en sar”
assure Stefano Govoni. “Nowus semmes fotr-
nisseurs, Prost Grand Prix est notre client el
cetie dcurie paie un service, rous devons ftre
irréprochables™ A Tissue de i course, les
moteurs retourneront 4 Maranello pour v
ére analysés et révisés, avant de reprendee
éventueliement le chemin de Guyancourt ou
d'un circuit d'essais. Dans ce dernier a3,
Ferrari délbgme ses techniciens. Clest en effet
entre deus courses queé se jowe parfois le
eisultat de la suivante, “Ronler, enregistrer
des donndes c'est notre pain quotidien” pré-
cise encore le responsable ftalien. "Clest lors
dle ces tests que nous devons épreuver de non-
velles solutions et résoudre les probiémes qui
peuvent apparaitre. Les week-ends de conrse
ce sont bt performances qui constituent Pob-
jectif de Pécurie. £t sf nows me powvons safis-
[faive le client, c'est que motre travail w'aum
pas été parfait”

Evolutions

Le contrat liant Prost Grand Prix’ et Ferrari
prévoit aussi gu'en cours de-saison les
moteurs receviont des évalutions, Autant
dire que le rendement des Prost-Acer devrait
saméliorer au fil des. Grands Priz. "N
convient de préciser gu'dh Maranello, le
dipartesnent client foactionne de maniine
trés précise. Ainst, mous fabriguons des pidces
qui me sont-destindes qumix Prost-dAcer. Nos
clients sent traités conme +'ils Saient exeli-
5" confirme Stefano Govoni, "Bt je dois
vous avouer que Pardeur déployée a
Muaranello comme & Guyancourt devrail finir
par payer parce que NOWS AUSsh, MOUS TVONS
progressé dans notre maniére de tisser les
relations aver nos clients. Et porr ne rien vous
cacher, ici tout le monde est trés fier de tra-
viiiller avee Alain et son deurde. Pai collabord
aver lui Torsqu'il était pilote. Bt ce grand
Champion se comporte de la méme fagon
depuis qu'il est patrom, Nows mous parlons
sonvent™ savours Stefine Govoni fe e dois
de répondre i ses demandes. Ha foujours Iz
méme feeling ; celui d'un perfectionniste.
Buarler avee luf reste un migrment privilégié. 11
aborde tous les sujets ef domaines technigues
qui meus concernent. I veut saveir et com-
prendre, Ef, comme avee Jean Alesi; nous
powvons dialoguer en italien. Clest miene
pour moi. Parce que je me diz gue Fon doit
parfois me mawdire avec mon “pauvre”
Anrglais. Mais nos dchanges quiotidiens aver
Pensemnble de T'équipe, la volonté affichée par
les deux structures mae lnissent 6 penser gue
nows deveions bientot recueillic le frut de mos
efforts, Ici, a Maramellp, nous sommes fiers de
travailler pour Prost Grand Priz."




Metier Passion

« En Grand Prix un pilote fatigué peut
perdre 5/10° au tour, et ruiner ainsi
tous les gains obtenus en développement ! »

Pierre Baleydier, ostéopathe,
nous parle du réle qu’il joue au sein
de I’écurie Prost Grand Prix.

u délint de notre collaboration
aver U'éeurte, mous étions Ia pour
aiis acenper des pilotes, les pré-
parer physiquement ; puis les saisons pas-
sant, motre mission sest dargie aus méea-
wiciens qui ont des efforis de plus en plus
violents & fournir ; peat-fire gque dans
quelques anndes nous préparerons aussi les
comptables — il est vrai qu'avec 'Euro, ils
vent éire amends & faire pas mal de gym-
nastigue I
Passionné de sport depuis son plus jenne
dge, bereé par les résultats de Véguipe de
foot de St-Erfenne de la grande époque; féru
de cyclisme, Pierre Baleydier est arrivé dans
les paddocks aprés avoir franchi plusieurs
étapes. D'abord kiné pour se rapprocher des
sportifs, il s'installe 3 Annecy et commence &
sloccuper de champions focaux avant de
remcontrer Jean Sage de 'écurie Renault §
c'faft dans les anndes B0 et seuls quelgues
pilotes se préoccupaient alors d'entretenir
leur forme ou de veiller & lear alimenta-
tion... “En 1986, Senna, Laffite, Boufsen,
Streiff se sont groupés pour me dennander de
mi'pecuper d'ewx ; 4 Pépogue, il n'y avait pas
cette obsessfon du secret qui existe aujour-
d'fowd dans le paddock, on posvait travailler

<

Jacilement avec des gens de teams différents,
et & part chez MeLaren oii elle commengait &
poindre, la parano éait incormue I

Seuls deux préparatewrs ph}rsiqurs stivaient
les pilotes sur fes GI: Pierre Balepdier bien
slir et un autre gui travaillait pour Niki
Lauda. Riem a voir avec oe qui se passe
maintenant ol chaque pilote dispose d'un
coach/entrainenr, quand ce west pas
d'un véhicule spécialement congu...
“Schumacher, qui est sans doufe le plus fort
sien talemient ot fe mrieus entraind physigie-
ment, dispose d'un camion Techine Gym
super dquipé qui le swit sur chague circuit
d'essais. Coulthard travaille beancoup dans
son - motor-hore spécialemient aménage ;
Tewlli qui est plus tétu, Sentraine énormé-
metil, sais i sa fagon, quant d Jearr... " Oui,
Jean Abesi a une technigue particuliere :
comme la gym Pennuie, qu'il a Vimpression
de perdre son temps, il a choisi de §'entourer
d'un préparateur par pays 1 quelquun au
Japon, un autre en Avignon, un autee sur la
Céte d'Azur. Ainsi les exercices sont yarids,
chagque préparateur ayant pour mision de
le faire travailler au moins 3-heures, par
jour | *Clest comme Alain Prost, quand je
Pai réncontrd en 1982 — nous &ions voising
lui &t Lausare, mioi & Annecy = et que je lai
invité & monter sur un vélo, i m'a pris pour
un for. Mais aver le caractére qu'on lui
eornait, une fois qu'il a vu e que ¢ Tui
appartait, il est devenn super fort, et aujour-
d'hui il @ encore une bonne pointe de
vitesse I"

Les efforts demandés aux pilotes actuels
sonl sans commune mesure #vec ceux des
anndes 80 3 certes les voitures sont moins
“physiques” avec les boltes séquentielles, les
directions assistées, les effets de sol limités,
mais on lourne beaucoup plus quiavant, les
GP ont liew tous bes 15 jours, les vitesses sont
plus grandes, les effets de la foree centrifuge
plus intenses, les accflérations et décéléra-
tions plus fortes. La “pression” est, elle-aussi,
plus dure et le stress des départs et ravi-
taillements plus présent, "Un pilote non pré-
paré merésisterait pas longlemps 1 e cock-
tail de G, de bruit, de tension™ disait Cesare
Fiorio, c'est vrai quion simagine mal quel-

Le Parcours

gu'un sinstallant an volant en chemise
Lacoste aprés avoir passé une nuie blanche,
coimime ¢ se faisait assez couramment dans la
F1 dies onnées 60 1

“WieLife, institut au sein duguel fofficie avec
Frangois Duforez, marie wme approche men-
tale et physique des choses ; Tune ne va pas
sams Pantre, et cela Alain Prost 'n bien com-
pris. Clest lui qui nows & demandé de concocter
MM [TOFTEMIME SUr INESHre pour son Goirie ;
celui-ci repose sur plusieurs actions ; évalua-
tion et suivi des pilotes, kits spécifiquies pour
les déplacements de I'équipe sur des GF loin-
fains & fort décalage horaire ou dont le climat
et b monrrituine sont periiculiers ; réalisation
dle “fenilles de ronee”™ pour fous les GR stages
de préparations physigues pour les piletes ¢t
mécaniciens, et soins en ons d'urgemce”
Eurgence, cest l'un des mécaniciens  ravi-
tailleurs que l'on est obligé de remplacer au
pied levé parce quil a les bras tétanisés, les
ampoules i soigner, les crampes o les lumba-
gos. & faire passer et tous les petits bobos du
quotidien i traiter... Mais 'urgence cest aussi
dé redonner le moral & un pilote qui doute &
I'issie d'une séance d essais ou de remettee sur
pied un technicien “vidé" aprés une énitme
muit blanche ! “[ w'y @ pras de receife miracle,

|

st i arnalgamne de différentes philosophics
et techriques orermtales telles que le yoga,
le Wi Su (art du combat chinois), ef aussi
beauconp de psychologie et dexpérience...
Clest pent-dtre poir cela que Fon e sur-
narme “le gowrow” dans le paddock 17

Les pilotes

souffle, rythme, et pates...

= Les pilotes se mettent en apnie
auant d'aborder un virage ; ils
reécupérent dans les lignes droites
en accélerant le rythme de leur
respiration.

* Le ceeur d'un pilote est un uéri-
table yo-yo. be 50 pulsations/min.
au repos, il passe @ B0, une demi-
heure avant le départ, puis a 140
sur la grille. Au Ter virage il est a
160, et peut atteindre 220 en cas
de sortie de route !

» Jamais de plats en szuce, peu
de pain, vin, sucreries, viande dans
I'alimentation d'un pilote. En
revanche, poisson grillé, legumes,
salades et fruits @ volonté, et bien
siir Ies jours de course, pates, riz
complet et céréales.

Avis aux amateurs, Pierre Baleydier va bientdt
s'arréter, retraite oblige ! Pour espérer faire sa
carriére, il faut avant tout &tre passionné de
sport... et d'études ! Diplome de kinésitherapeute
en poche, il vous restera a guetter les opportuni-
tés, il y en a toujours, en commencant par la base,
c’est a dire les autres formules de sport automo-
bile. Vous avez une chance, on aura de plus en
plus besoin de préparateurs physiques dans
Favenir, que ce soit en rallye, en F 3000 et

bien sar en F1, et les Francais ont la cote dans
ce domaine ! Bon courage !

Ca se passe chez
Prost Grand

Miystére autour du moteur Acer...

La caisse immaculée est arrivée 3 Guyancourt par un beau
matin'de agptembm. c'était le 29 pour dre préna Om savait
qu’elle venait d'Tralie, mais an ne connaissait pas son conteny.
Bign stir, des bruits couraient nmais les responsables de Prost
Grand Prix avaient juré de garder le secret. Enfermée. dans un
bureaii _mumnt le Burean d’Etudm, au ler ﬁs@ de I'usine;
efle ne s"ouvTit que; devant quelques: personnes. trides sur le
volet ; pendant de longues semaines, seules 6 “happy few”
‘enrent le droit de franchir Ja porte de ce lmr-:au Aussi mysti-
rieux quun décor de Belphégor.

A Pintérieur, “il” était 1, le nouveau moteur qm allait équipct
T'AP 04, celui qui recevra plus tard le dowx nom d'Acer..
“Dextérieur, C'était un vrai moteur, mais fecoenr mmue
wide” révile Didier Ferrin, “ce motenr, nous en m‘iﬂﬂiﬁm
besoin pour affiner nos calenls concernant encombrentent et
amplantation, et je pew voirs dive que nous nous en servons

rie. N: Journglistes, ni gens extérienrs...

@ B ;

]:P[I KDDD

(EHCOTE, Luﬁommmwmmﬁrmﬁa&dénlﬂpmnm e
peuvent Papprocher, si elles sont un pew plus nombreuses
aujourd'hid, n&mtqﬂ&ﬁ#m’lﬁﬂﬂmuﬁmﬂﬁ?ﬂl&ﬂdf&#~

- Diésolé ponr les
mgmbres du Club | i Pourtant <n I:oas -3 Patelier, iu.ﬁquon

-déﬂmﬁ!ﬁ ﬁmmm#apzés um’ GPon ums&mg d'essiis, on

peut contempler 3 loisir les moteurs des AP 04. “Oui, comme
sur les circyits, reprend- il mais il y @ Jﬁ&-mm vous me
VErrez pas i"mgrm de la Boite &fam}mr exenple nﬁumms

'd‘ispos;ryiqmmmnlpm mamﬁe;ﬂ E’mgpurnﬂn@e

s sommes, cr:-mmﬂﬂss;eusde Maranello, trés umrc.&ésﬂ In
confidentialité”: Les gens de Maranello, justement, on en voit

dans les couloirs de Guyancourt. A chaque installation d'un

motenr dans un - chifssis, Cest A eux qu&*mnem 1a delicate
mission d’assurer le ﬂmarnge,f G qui signific bmumup

d'aller/retour avec P'ltalic quand on sait que chague motenr

est fourni pour une distance dutilisation de 500 km !



"Michelin a une grande
expérience en Formule 1 et
guand j'entends des pilotes
parier "d'un certain feeling”

davec Ces gommes, ca ne
m'étonne pas.” Alain Prost
sait de quoi il parle. Le
quadruple Champion du Monde
a couru en pneus Michelin

et |e patron de I'écurie
explique d'ailleurs que Michelin
aborde la compétition

avec une philosophie fort
différente des autres
manufacturiers. “"Michelin
partage plus de choses

dans I'echange des informa-
tions” dit-il encore.

Structure MICHELIN emme
5 s5emi - 1 Atelier de mo
de BO" a 110°,

eminegs sur un:GP.

Temperature :

1600 pnet

G trains/voiture
Surlap
50 personnes

Materiaux utilises

e 180 jour:

A

done un partenariat scellé
avec une volonté de travailler
conjointement pour afteindre
les mémes objectifs ; peut-étre
pas la victoire mais en tous cas le désir
d'obtenir les meilleures performances pos-
sibles. Mais avant d'en arriver 1, Alain
Prost ¢t Pierre Dupasquier ont beaucoup
parlé au cotrs de année passée. “En fait,
nos contacts remontent d quelgues années.
Je connaissais Alain lersqu'il pilotait et nos
échanges professionnels ont toujoirs ¢
particalidrement fructnenx. Ainsi Pan
passé lorsque Alain travaillait & la prépa-
ration de la saison 2001, il m'appelait
réguli¢grement pour me fenir informé de
Pavancée de ses projets” se souvient Pierre
Dupazquier, patron de la compétition cher
Michelin.
Mussi dis la signature entre Prost Grand
Prix et Ferrari (Septembre 2000), Alain
Prost contacte la firme francaise en faisant
part de son souhait de voir ses monoplaces
rouler en Michelin, “Alain avait trés envie
de: travailler avec nous” explique Pierre
Dupasquicr, “Nous élions tous satisfaits de
posvoir collaborer
Earrivée de Bibendum sior les pistes, satis-
fait donc team-managers et pilotes mais
aussi tous les ingénicurs et techniciens de
la manufacture clermontoise. "Plus gu'ine
investisserment stratégique c'est un coup
de corer technigue”, résume Edouard
Michelin le PDG. Le département
recherche et développement ne mangue
done pas d'ouvrage, tant les données tech-
nologiques qui entrent dans la fabrication
d’un preu ont édvolud. Les composants qui
entrent dans la fabrication d'une gomme
— plusieurs dizaimes — ont cux avss

28 sUr les courses ;

e -1 Motor-home.

# jour:

sur-un GP

-caoutchoue naturel & synt

carbone; fil en acier entre autres.

Entre 250 et

200 composants util

selon le type de gomme].

an [toutes ecuries confondues].

pour un pneu [diverge

changé. Clest une #re nouvelle dans la
guerre des pneumatiques qui 8'est ouverts
il ¥ a quelques semaines en course, mais
un challenge que Michelin a commencé 4
relever dés I'an passé & Iaide d une voiture
laboratoire qui a accompli 10 000 kilo-
miétres de tests. “Podiwm ouw pas i faudra
démantrer la capacité des Michelin & amé-
ligrer les performances des monoplaces qui
en-seronf équipées” estimait en fvrier der-
nier Pierre Dupasquier, “Pert-étre foudra-
t=il attendre pour se distinguer. Mais nous
sammmes patients.”

Et les premitres bonnes sensations sont
arriviées trés vite au sein de Pécurie Prost
Grand Prix. En décembre 2000, PAPG3
reprend la piste afin d'effectuer les pre-
miers roulages avee des pommes fran-
caises. Trés vite les premiers compliments
arrivent sur la qualité du “produit” mis i la
disposition de Fégurie miais dussi sur les
excellentes relations nowées entre les tech-
niciens de Clermont-Ferrand et les
membres de Udeurie. "Clest veaiment trds
excitant de travailler avee de tels profes-
sionmels” répétait & U'envie un Jean Ales,

particufiérement  volubile dans les
échanges d'informations entre les deux
équipes techniques.

Pour une écurie en reconstruction et un
manufacturier de retour sur les pistes, les
essais mont pas mangué. Barcelone et
Estoril furent les licux de passage obligés
pour tous ces honuries. Bt ¢est d'ailleurs
sur. {a piste catalane que les "Bleus” et
les “jaunes et bleus” ont touché les pre-
miers dividendes d'une collaboration
parfaite. "Les gommies que nous avons
choisies d'ernmener @ Melbourne pour
Pouverture de la saison ¢t que nous avons
Jjourmies aux cing
écuries, avec les-
quielles nous sottmes
sous contrat, ont €
élaborées. a4 la suite
de s essais d'fiver,
MR Surtont aprés
les essais et les chro-
noteires exception-
nels ftablis par fean
Alesi sur lg piste de
Barcelone. La qualité
du. trovail  effectud
par Pensemble des
infervenants nous a
permis de progresser
sur I plas de la per-
Jormance et sur Je
plan de Pedirance.”
Et il n'est pas le seul.
Les deux coordina-
teurs de la FI' chex
Michelin louent
I'excellente ambiance

eignant  dans  les

La Course
Michelin et Prost mettent la gomme !

MICHELIN

stands, tant ¢n essais qu'en course. L'un
d'eux, Jean Prangois Collange, souligne 'im-
portence des échanges entre pilotes ot techni-
ciems. “Llavis du pilote est pour nous la
source d'information numére 1. Viennent
ensuite les relewds clussiques de domnées,
Enfin Paspect visuel est bien emtendu trés
fmporiant ef afoutons pour firir lex relevés
de température” 11 est
viai que pour
Michelin ce retour &
la compétition n'est
pas des plus aisés,
puisque la firme
clermontoise  n'a
jamais éaboré des
pneus i rainures. “fe
crois qu'il ne s'agit
pas dun retour de
Michelin en FI" avoue
Pierre  Dupasquier.
“I s'ngit & mes yeux d'wie arrivée dans
ladiscipline tant les choses ont changé.
Il nous faut apprendre ce qu'est la FI
moderne, Les monoplaces ne sont plus les
mémics les réglements ont évolud, cer-
taines pistes somt nowvelles, bref wous
devens dicotvrir beaitcoup e choses” Bt
dans le méme temps, Michelin doit prou-
ver tout son savoir-faire, 11 faur domc
beaucoup rouler, “Parce que notre com-
pétitivite dépend aussi de la compétitivité
des éouries que mous équipons™ Drifficile
en effel pour Michelin de pouvoir inté-
grer certaines données a la fabrication
des gomines, quand les hommes estam-
pillés Michelin n'ont jamais pa effectuer
le moindre relevé sur des circuits tels
ceux de Melbourne par exemple. “L'an
passd quand wous travaillions en vue de
notre retour en Fl, nous aviens loué lé
cirenit d'Imola. Ce ft presgue un coup
pour rien tant le circuit éait sale et
balayé par le vent. Voili bien Pun de nos
somcis. La méconnaissance de certaines
pristes ou de lewr revétement””

Voila aussi pourquoi les donmées enregis-
trées depuis des années par les différentes
éeuries constituent des soirces d'informa-

“Michelin en conquéte,
Prost Grand Prix
en reconquéte,
deux entités qui
collaborent totalement,
sans retenue...”

tions sur lesquelles Michelin doit %ap-
puyer. Cependant le manufacturier dispose
de quelques données “trés personnelles”
Sa présence sur tous les circuits du
monde, sans interruption, dans le cadee
des différents Championnats do Monde
mata vitesse ou endurance, GT et d'autres
disciplines lui ont permis de “sonder” les
différents asphaltes :
abrasifs, lisses, bosselés.
Dies donndes acguises
au fil des couwrses,
précicusement conser-
vées et qui aujour-
d'hui servent 4 nou-
veau. Bibendum a
en effer quinté les
circuits en 1984
sur un double titre
mondial construc-
teur el pilote, fort
d'un palmarés de 59 victoires ¢n 112
Grands Prix, 57 poles, deux titres
constructeurs et 3 pilotes.

Ce  poalmarks; Michelin ne devrait pas tar-
der & Uenrichir. Depuis le début de la sai-
son, les résultits vont s'améliorant.
“Franchement je trouve le scénario plutit
favarable depuis le début de fa saison”
estime Plerre Dupasquier. “On mest pas
mutl, Regardez Interlagos. En presiére of
deuxiéme ligne sur la grille | Que se
serait-il passé sans les accidents ayant
éliminés les BMW. Quoigedil en soit nous
avens recueilli pas mal d'informations.
Alesi qui termine fous ses Grands Prix,
c'est foreEmicnt intéressant ponr nous, au
moment de Panalyse du comportement
d nos gormmes.”

“Michelin en conguéte, Prost Grasd Prix

cen recongudte, dewx entitds qui collabo-

rent totalenmenl, sans relenwe. s ont
une philesophie différente” répite Alain
Prost. “Ils partagent plus de choses.”
En espérant que tous ces cspoirs ef ces
efforts soient rapidement couronnds de
suceds. Ensemble, Prost-Acer et Michelin
tenteront de réaliser des performances de
PIeImIer Tarng.



Bt La Technique
“Quand la voiture de sécurité est en

piste, tous les pilotes sont au micro.”

Drole de vie que celle d'un responsable de communication

radio dans une écurie de F1... il ne voit pas les Grands Prix,

il les écoute ! Son job : s'assurer que prés de 70 personnes

dans le team puissent communiquer entre elles par l'interme-

diaire de casgues et de micros. Et si tout tombait en panne ?

a mwest jamais vraiment
errivé, heurcusement, car
je ne sals pas ce qui se pas-
i serdgit [ On a bign sfir des
interférenices, des probliwees de fréquence
ou des coupures momentanées, mais le
gramd trou nody, contrafs pas I neus confie
Marc Olivés chargé des problémes de
communication cntre pilotes, ingénicurs
de piste, mécanos of... direction générale.
11 a fort 3 faire dis son arrivée sur les cir-
cuils : “nolre systéme est rodé — noas tra-
vaillons avec Prost depuis le printemps
1997 — mais NOWS He sommes jamais 3
Pabri des surprises. Suivant les pays, les
fréquences difftrent, comuine les régle-
ments administratifs ou les autorisations.
Mon premier travail est d'essayer de trou-
ver de la place sur les fréquences attri-
buées, Clest un petit peu la bagarre entre
les deuries, il faur défendre “son bifteck”
Une fois les fréquences obtenues, vérifica-
tion du matéricl. Impeccablement rangés
dans un des camions transporteur, les
casques et micros personnalisés attendent
leurs propriétaires. 11y en a 70 en tout ;
10 pour les motoristes détachés par
Ferrari et 60 pour les collaborateurs de
Prost Grand Prix... et rien pour les VIP !
“Seuls les membres de Uécurie sont habili-
tés & deoiter les conversations technigies
ou tactigues. Ce nw'est pas-commne aux USA
oft sur certains circuits, les spectateurs
peuvent loner des casques el entendre los
dialogues entre leurs pilotes favoris er Jes
stands... Inutile que les membres du Club
wi'appellent, méme les Top Guests du team
He peuvent y avoir aceés I"

Cui parle & qui, alors 7 Seuls les ingé-
nieurs de piste fadressent directement 4
lewur pilote, Ce sont eux qui font la syn-
thése des demandes des autres membires
de Péquipe. Les ingénieurs chissiz et
moteur écoutent les conversations mais
passent par U'ingénieur de piste pour
poser des questions. Un canal séparé
leur permet par ailleurs de dialﬂg;u{:r
entre eux ; ainsi Vincemt Gaillardot,
par exemple, peut s'adresser dirgcte-
ment aux techniciens moteur ou au
responsable du ravitaillement. De guoi
parle-t-on d'ailleurs ¥ En course, on
essaie d'étre fconome en paroles : les
pilotés sant trés concentrés et les vrais

(€ ¢

sujets concernent les arréts aux stands,
Pétat de la mécanique, les neutralisa-
tions lorsque Ia voiture de sécurité est
wur la piste. "l y a trois moments on les
pilotes sont particuliérement prolixes ;
pendant Ie tour de formeation ils com-
ititiquient leurs imipeessions sur la voi-
ture, sa tenue de roure, U'influence du
poids embargué, les réglages ; lorsque la
Safety-Car mine l¢ pelston, 1a il sagit
Plus de tactigue on de mécanigue ! fem-
Pératures, Pressions, consommation ; et
Bien stir juste avant les ravitaillenents
pour sassurer que tout est en ondre, et
qu'ils peuvent rentrer. s dennent leur
avis sur le type de preus & monter,
coufirment que la piste est mouwillée & tel
endroit, s'informent sur la quantite d'es-
sence a embarquer el demandent éven-
tuellement une vérification rapide d'un
organe” Alain Prost peut intervenir 2
tout moment, en direct, ce gu'il fait de
temps en temps avec Jean Alesi, mais la
radio de bord n'est pas un téléphone
portable, pas question de s'épancher
olitre mesure | “Cers qui regardaient les
GP sur TF1 Pan dernier pouvaient se
rendre compte de la difficaité de parier
en piletant : lorsgue Jean Alesi présen-
tait le tour du circuit, il s'interrompait
& certains moments : soft paree gud'il
était particulidqrement conceniré, soit...
parce gue la technigue ne suivait plus [
Sur cértaing circuits accidentés, sous les
passerelles, ponts ou tunnels, il arrive
que des interférences coupent les
conversations, ce qui peut s'avérer trés
préoccupant. Ainsi, pour un mot com-
pris de travers dans ses doouteurs, on s
souvient que Hikkinen failliv perdre le
GP d"Australie 1997 | Et les cafouillages
auxguels nows avons assisté chex Ferrari
au G de Malaisie ou chez BAR au Brésil
vienmnent sans doute d'une mauvaise
communication. “Cimportance gu'ont
pris les arréts aux stands dans les
P &‘nujﬂurﬂ'huf fait qu'il faut dtre
absolurment siir de son systdshe de corm-
munication ; sur le mur des stands, les
muanagers de Prost Grand Prix ont un
viritable tablean de bord devant enx qui
Iewr permet davoir une vision globale
des communications radie” Comme le
dit Alain Prost, “un bon systéme ne nous

cafouillages qui  pewvent en

découler ou pire, les accusations

d'espionnage ; la paranofa est tel-
lement développée dans les stands que
tout ce gui peut déstabiliser un concur-
rent est bon 4 prendre...

Jera pas gagner dis courses, miais il
dviterg pent-étre de wous en faire |
perdre. Ce quie "on a mis au point

avec Alcatel nows assure des conversations
claires, et les progrés font que le bruit du
mrotenr couvire de mofns en moins la vaix
du pilote ; les parasites 'est Pennemi "

I n'y a pas que les parasites dont il faille
se méfier ! Il est arrivé gue 2 écuries
utilisent les mémes canaux, involontai-
rement bien sir ! On imagine les

disent tous systémes de haut-parleurs intégres dans

nausedaﬂ r:"-i_squ_es:: ;_‘i,afﬁﬁquﬁ!{ﬁ en cas de choc i&tﬁéraf; Les:

s dans le creux de ['oreille. Le micro, en revanche



=~ e re e

Les Plans Club

La boutique du Club

Pour vous en exclusivité, une sélection de produits de la Boutique (pour laquelle vous recevrez tres
prochainement le catalogue complet) a tarifs trés Club.

LA CHEMISE DFFICIELLE

Pilokes, mécaniciens, invités sur
le circuit... et mame Alain
hy  Prost : tout le monds la
¥ porte!

" Coupée dans une belle
gabarding pur coton.
Ligne ample et longue.
Poche plaguée poitrine, Col bouton-
né. Brodée de tous les logos des
sponsors 2001,

| 4 tailles ; M, L XL, XXL
Coloris : Blew.
Référence : 2011007,
Prix : 458 FF

reasr

FORMULA ONE WORLE GEAMPIGNBHR SO
: 48554 LE GRAND DRAPEAU

5= PROST ) : un tissu fluide et soyeur 100% polyester Pour soutenir Ia seule écurie francaise du

B Lo CLUB o Dimensions : 140 x 100 cm environ. cireuit |

| Livré sans hampe.
Référance : 203021,
Prix : 135 FF

-10% chez NEW
Newmnan, partenaire officiel MEN

de I'écurie Prost-Acer, équipe I'ensemble du personnel de
I'écurie lors de tous les déplacements sur les circuits.
Les membres du Club peuvent également s'habiller
auprés de la marque officielle de P'écurie. Pour cela,
Newman propose 10% de remise sur ses articles. Pour
en profiter, rendez-vous dans une boutigue Newman par-
ticipant & |'opération muni de votre carte de membre
2001 [pour connaitre la liste des boutigues, appelez le

02.41.71.50.00 ou visitez www.newman.fr).

Véritable signe de ralliement dans
fes tribunes, pour hisser les
couleurs da votre écurie !

f LECHARPE

Un grand classigue,

& porter comme ung
bannigre !

i Echarpe frangée et tissée :
100% acrylique.

Dimensions : 130 x 21 cm anv.

LE POSTER

Mom de code : APD4. Un portrait de famille tris officiel |
Dirmensions : 50 x B0 cm.

Référence : 203041

¥ Prix : 25 FF

2

z

Dessin tréss original imprim sur " LE T-SHIRT "BLEU, BLANC, ROUGE" ]
E

o

Sérigraphie poitrine. Logo Prost Grand Prix 5

Le Club sur la mancha, 2

5 tailles © S, M, L XL, O g

Coloris : Blanc. 3

=2

Reférence : 200207

Pour commander...

Remplissez le bon de
commande joint a la lettre
accompagnant ce journal
et renvoyez-le avec votre
réglement [cheque libellé a

I'ordre de La Boutigque
Prost Grand Prix Le Club
ou mandat cash ou n® de
CB), a I'adresse du Club :

Prost Grand Prix Le Club
La Boutique
85231 Scisy-sous-
Montmorency cedex.
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Le jeu Europe 2

La Playlist EUROPE 2

Le printemps est 18... publiez quelques instants les hurlements des V10 pour vous
leisser cajoler par les rythmes de notre Playlist !

A l'occasion de la sortie nationale de la K7 vidéo "Les rivieres pourpres” de Mathieu TOPLOADER ...........................DANCING IN THE MOONLIGHT .........
Kassovitz, Europe 2 et Prost Grand Prix Le Club vous proposent de participer & un jeu 5eoaiiias -~ 1111711111l NS SEULEVIE ... 1111111100
concours. Pour jouer et gagner I'une des 20 cassettes vidéo mises en jeu, répondez aux LOUISE ATTAGUE mmw
deux questions ci-dessous et renvoyez votre réponse & Prost Grand Prix Le Club/ieu haoris -....../// /11111  UNE ouesnon omasiioE .11~
Europe 2 - 95231 Soisy-sous-Montmorency cedex, en indiquant vos nom, prénom et mmnmmﬂwmuxm
adresse compléte ainsi que votre numéro d'adhérent”. ue T e OK N MOMENT
: TEXAS ...oovvnvrenneesnsanneennsenssss JNNER SMILE
- - - WYCLEF : o S R e e
Question 1 : A quel jour et quelle heure est diffusée ) DIDo mmmdmy&wm
L riaminn T Eme Brritdal 5 COLDPLAY ......... . TROUBLE
'émission "Série limitee" sur Europe 27 WANESSA PARADIS . LEALEPAITEAMIE ..o prnmnnnnrnssnr
Question 2 : Quelle Tribune Bleue a été réservee KELLY JOYCE ....... ,,Wm ,[rnw_
P‘Er Pi\u-st Grland Frix LE'ELU'J paur SJANETJACKSON .. .cocvtienansnraasanis %Fm mum
le Grand Prix de France 2000 ? DEPECHE MODE ... .. DAEAM ON
EMMA BUNTON ... WHAT TOOK YOU S0 LONG ?
AXEL BALER/ ZAZIE . A MA PLACE
KEREDEABIN .o ot i i SUR LE FIL
ROBBIE WILLIAMS . ......\ocvtenneennns SUPREME
SHAMIA TWIBIN . ...ovovnnennnmeesronenin YOU'RE STILL THE ONE
SLUIPERMEN LOVERS ... ...cccvnnnnnnnnns STARLIGHT
5@2{1&_5“?
st ot e



['écurie a besoin de vous !

La Vie du Club

Tous au GP de France!

Vous étes déja nombreux a vouloir assister au GP de France et c'est tant mieux ! Plus nous serons nombreux, et plus I'écurie se
sentira entourée ! Si le Grand Prix 2001 se déroule dans les mémes conditions que celui de Pan dernier, ce sera une vraie féte !
Soleil, ambiance, drapeaux, et course “a guichets fermés” !

omment réserver votre place dans la

ribune Blete (Tribune K située face &
un écran géant) ¥ Clest trés simple, il vous
suffit de rernplir le coupon joint & ce Journal
et de le retourner i :

TRIBUNE BLEUE
- Prost Grand Prix Le Club -
05231 Soisy sous Montmorency cedex.

Il vous en codtera ensuite la somme de

1 160 F par personne {(+ 30 F de frals de |

port) pour bes-3 jours, au lieu de 1 450 F par
personne (tarif normal). Vous aurez égale-
ment fa possibilité de vous faire accompa-
grer par une personne de votre choix non-
membre du Club {1 230 F par personne
invitée), 4 condition de réserver pour elle.
Me tardez pas? L'an dernier, de nombrenx
retardataires n'ont pu profiter de nos
conditions spéciales Club, Le nombre de
places est en effet limité & 1 400 et il nous
sera impossible de dépasser ce guota,
Cette année, nous vous donnons égale-
ment fa possibilité pour tout achat d'une
place, de commander des emplacements de
parking pour la somme de 120 F par véhi-
cule {Parking Sud).

IMPORTANT ;:

e La date limite d'inscription est fxée an
8 juin.

» Les places sevont attribudes dans Nordre des
réservations reques et la liste des personnes
retenues sera mise en ligne sur be site du Club
A partir du 12 juin 2001,

o Les places de parking doivent &re réservées
avant le 31 mai 2000 {dans la limite des
places disponibles auprés du circuit).

|

i .-""'

“ Il.lj ] ...
Lok ¥

e Vous recevrez vos places dans les 15 det-
niers jours de juin, p;:'mc[u: pour des rasons
de séeurité bes billets ne sont imprimés que
pen de temips avant la course.

s Enfin, n'espérer pas trouver un héberge-
ment sur place @ tois les hivtels de Mevers
sont eéservs d'une annde sur Pautre ot les

i "I'__r_'_'.:"-' 5

' TEE-SHIRT |

NOMBREUX m’f b

GP de France 2001

ltlwetration non contractualle

2000, LES PHOTOS DE u mmnm-: BLEUE |-:n ﬁmnmﬂm !

Cette année, nous avans donc décidé de lancer a
nouveau un tee-shirt GP de France 2001. Edité en série
limitée, pour étre sir de le porter, vous pouvez dés
maintenant en passer commande. Complétez pour cela

le coupon situé en bas de la

lettre présentant le Journal

et retournezle accompegngé de votre réglement a :
T-SHIRT GP DE FRANCE 2001

Prost Grand Prix Le Club
895231 Soisy sous Montmorency Cedex.

capacités aléntour sont irés faibles. Micux

vaut préparér votre sac de couchage, dvec un
pew de chance il ne pleuvra pas, et en restant
a coté du circait vous éviteree les célebres
embeutzillages du dimanche matin !

Pour tout complément d’informations,
n'hésiter pas & contacter Bruno du

B

"Wliﬁ -:_

i e

lundi au vendredi entre 10h et 12h ou
 laisser un message au 0 826 822 226
(0,99 F TTC/min).

He manguez pas cette fite de tous les sup-
porters bleus : les pilotes, les mécaniciens,
toute 'équipe Prost Acer compte sur volre
enthousiasme LA vos drapeaux |

&r

Le programme
du week-end

= Vendredi 29 juin :

« Dimanche 1" juillet :

Pour toute information
complémentaire sur le

circuit, veuillez contacter

e: 03 86 21 80 00.

Le Site du Club

Dialogue direct avec Iécurie.

La guestion-réponse ci-dessous est extraite de la rubrique * Boite & lettres * sur le Forum du
site Internet Prost Grand Prix Le Club. N'hésitez plus & poser vos guestions, le personnel de
I'écurie Prost-Acer aura plaisir & vous répondre |

Question de Cyril SCHINDLER posée &
Olivier FUET, mécanicien sur la voiture
de réserve.

Cyril 5. : Comment est désigné le pilote qui
bénéficiera de la voiture de réserve £ Clest
it tour de rdle, c'est le menx placed, & pile ou
face... ou autrement ?

Olivier F.: En fait, chex nous la régle veut
quee le “mulet” soit donné en alternance 4
lean et & Gaston. Le vendredi et le

Dépéche

de derniére

minute.

‘Opel en 1987.

samedi du GP de Melbourne, c'est Jean
qui "avait et en Malaisie, c'#ait Gaston.
O gardera cette fréquence jusqu’au der-
nier Grand Prix. Par contre, l¢ dimanche
des Grands Prix, c'est le plus rapide aux
qualifs’ qui a le “mulet” et les réglages
effectiées sont ceux qui lui correspon-
dent. Pour les pilotes, ¢’est mieux de dis-
poser du “mulet” car cela leur permet
d'avoir fe choix au cas ol leur chassis

attitré ne conviendrait pas. De plus, 8
survient un probléme nécessitant une
intervention, il peut sauter dans l'autre
baguet instantanément el ainsi, ne pas
perdre de temps {du meins en quoalif” ).
Le dimanche; il arrive parfois que l'on
doive arribuer le “mulet” au moins
rapide des deux pilotes et cela implique
de modifier tous les réglages de la voi-
ture en un temps record !

Sans doute le savezvous déja maintenant, dés le
'GP d'Espagne, le pilote Brésilien Luciano BURTI a rejoint

Fécurie Prost-Acer en tant que pilote officiel au cté de
‘Jean Alesi et en remplacement de Gaston Mazzacane.

Eunpﬂd@ﬂ?ﬂéimﬁmﬂm;mqu'ﬁmﬁﬂambnﬂgu

~en Angleterre. Issu de la filiére “Stewart Racing”, il débute sa |
‘carriére en gagnant son 1= titre an kwﬁngrau ﬂhamplmnﬂmﬁud Amér‘iaﬂ]n
‘de 1984. En 1898, il s'engage en Formule Opel junior sous le direction de
Fancien pilote de F1, Martin DONNELLY. Aprés 4 succés et 1 troisiéme place
‘au Championnat, il est recruté par Paul Stewart Racing avec lesquels
il remporte les séries hivernales puis le Championnat. anglais de Formule.
P 7. Il passe alors en F3, collecte 7 succés en 2 saisons (1998 et
g 19991 et sera wwchampéun _En 2000, intégre la F1 chez .laguur-ﬂarmng
; en enm: _ .daﬁm pllﬂtu .
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