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Paddock :
Pas d’intersaison

pour les rumeurs.

Le point sur ce musedltutpulnsm qm
S8 EME BU COEUr des Cunies ; [ wive

confiseurs, comnais pes, page 2.
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Villadelprat :
portrait d’'un

homme en bleu.

Il vient dintégrer MScure aves da grandas
amhbitions. C'est un proche d'Alsin Prost.
Uma interview exchisive de ca "Grand”
dEspagne, sor cethe page of oo page 3.

De Spa a Sepang...
...en 2000, les membres du Clud dtaiant

pertout | Récits de supgorters préscnts en
Belgique et on Malaie, page 2.

Modeleur,
ajusteur, bricoleur...

Ii feut bout savair fare quand on est
raspensahie des maguettss chez

Prost Grand Prix. Lin novvesu mittior passon,
paagh.., en soulflerie | Page 4,
assocONSRODDODBABBS

Novembre, on ferme !

Les beéotiens simegnent quiepits |& domer
Grand Prix, tout e monde psrt en vecences. ..
Décker Perrin feurs montre que pendant ks fer-
meture, [éourie touma de plus bole | Page 5.

Sucette sur la piste.

[Orfile de responsabiits que celie
de [hormme secate | Chef diorchestre das
ravitalliements, il tent g F1 en raspoct

le temps dun pit-stop | Page B.

Il est encore temps
de se faire des

cadeaux...

Dffrez-vous la superbe maguetze de TAP 03,
le: Livee de lo Seison 2000 ou sntore

la calendrizr officiel 2001, et démarraz lo
nowvelle annde en biew | Pages 7 et B
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Nappe & damier
en plein Paris...

Essay pour vous, un rERTEWEN qui mans
évec comvivielité coup de fourchette et coup
de volant, page 1.
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Vie et mort des
pieces détachées...

On se pose tous |8 question, .. Guelle st (a
durée de vie dune pikce de F1, 8L gua
devient-elie epriis avodr "oout donnd” l'ecpace
den Grand Prix ? Aéponse en page B
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L’interview

Rencontre avec le nouveau
Directeur Général de Prost Grand Prix :

Joan Villadelprat.

Sa moustache est aussi connue dans les paddocks que celle de John Walton, mais elie n'avait jamais encore éte teintée de bleu.
“Grand” d'Espagne, Joan Villadelprat s'enorgueillit de presque 30 ans d'expérience accumulée dans les plus grands teams de F1.
Le voici aux cotés d'Alain Prost.. Pour y faire guoi 7 Nous lui avons demandé, en exclusivité pour vous.

n cette journde de fin dautomne

grise er pluvieuse, le pouvesu

Directeur Géndéral de Prost Grand

Prix nous regoit dans son hureaw,
au 17 Etage de P'osing de Guyancourt.
Lentretien se passe en anglais, lamgue
décidément de plus en plus parée ches
les Bleos !

PGPLC : Quand &es-vous arrivé chez Prost
Grand Prix ?

I 1 (Il réfléchit) Et hien, c'était le
& povembee, ¢t nous nows ébons mis
dracoord avec Alain quelques jours plus
tiit, le 30 octobre,

PGPLE : Et de quand datent les premiers |

eatttaces

TV, ¢ Vous saver, Alain et mod, nous nows
conngissons depuis longtemps, nous avons
mfme teavallé ensemble il y & quelque
terngs, alors nos contacts ne datent pas
'hier. Flusieurs fois nous avons éeoqué la
possibilitg pour moi de rejoindre son éourie,
et Alain m'a fait une proposition sérieuse
lorsque ['ai quitté Benetton {fin 1999}, Mais

i cette époque, fivais mon propre projet |

(monter une dquipe depuis [Espagne}, et
i'ai décling son offre tout en lui disant que s
Tepération ne marchiit pas, on poursait en
rediscuter, Clest ce que nous svons fait.
Quand meon projet o'a pas abouti, Aliin r'a
appelé pour saveir si j'émis toujours inté-
resed 3 jie fui ai dit o, msis que je préfivais
venir 4 Guyancourt pour en parder. Guegues
jours plae tard, Paffiire &ait céphée e je
oninstallads 4 Pusine presqese aussitit |

PGPLG : Qu'est ce qui vous a décidé 7

V. 2 Tavais dautres possibilités, je ne vous
le cache pas, miis ce qu'Alain m'a propass
mii plue : occuper b poste de “Managing
Director”. Dentreprise est séricuse, elle a
un fort potentiel — Javais pu mien rendee
compte en visitant 'usine — méme 5
l'équipe sort d'une périnde difficile. Clest
un viai ehallenge, méme pour quelgu’un
qui ¢ de lexpérience (il sourit) ; dest une
belle opportanité, Eo plas wvec Alsin, je
CIOlS QU TOUS DOus APprécions vraiment
tous les dews...

PGPLG : Quelle est voire mission exacte ¥

JN 2 Fai e poste de Directeur Géndral, pas
seulernent de P'écune, mais de toute Fen-
treprise. Alain est le Président et je suis
juste derviére lui pour chapeauter tout, les
Etudes, la production, le service course, etc.

PGPLE : Quel dingrostic portez-vous sur
Véewrie au jour d'eufourd b

TV s Je vais waus vépondre honnétement ;
il y & ici beaucoup de trés bons &léments,
des gens qui ont véeu 3 anndes difficiles
pour de multiples raisons dont je ne pade-
rai pas, et qui ont envie ot besoin, que ¢
change. Alors b change déi avec le mou-

veau motear, avec la marque qui e

ol

Fibrique, avee mon arrivie of encore plein
dlautres choses que vous découvrire: petit
i petit, Tout le monde est en wain de
rechirger sis batteries & bloc!

PGPLE : Pourquoi & votre avis ce mangue
de compaétitiving en 2000 #

I ¢ Ecoutes, je o'ai pas envie que Pon
parde de ¢, Dan demier, c'était Pan dernier,
e préfire évoquer le futur, et o futer 2 déji
commencd avec [ réorganisation mise en
place. Mous avons commencé par Uéguipe
“course” afin de nows assurer que chacun
conndissat et assurat hien son rile ; nous
poursuivons svec fes auires services pour
dire In'msﬁnque tout le monde va dans
mime direction. Ce west pas seulement
une question d'efficacité : nous devons éne
certains les uns et les antres de poursuivee
un objectil commun, Cest tris fmportant.

PGPLC @ Par guoi avez-vous entameé volre
travil chiez Prost Graed Prix

T ¢ Par [a réorganisation dont je vous
parle ; j'ai fait un oganigramme ol cha-
cun des directeurs qui st en dessous de
moi vait chiirement ce quiil a 4 fire ot ce
qu'ont i fire les groupes qu'ils encadrent.

PGPLC : Quel semit ponr veus sn hon
riéstltat pour Prost Grand Prix en 2001 £

FV. 2 Je suis intimement persasdé que le
term peot fire partie des 6 meillens dés

Pan prochain et jé ne vous pas ce qui pour-
it U'en empécher, Clest en tout et mon
objectif pour la saison 2001,

PGPLE : Queelle est la priorité des priovités
J V. : Ma prionté clest de changer des
chases, et c'est ce que je fais. i la liberté
et le pouvair de changer tout ce qui & mon
dvis ne va pas bien.

PGPLC : O, mais il m'y a pas une chose
vraiment capitale que vous voudries chan-
ger tout de surte

LV : Non b priovitd, c'est plein de petites
chases, de multiples détails ; cest aussi
s'assurer que tout le monde travaille avec
ot le mionde. Je n'si pas e powvair de
fizire gagner ou perdre la voiture, mais j'ai
le devoir d'exiger b meilleur de chaque
collaborateur, Eub, quand je dis perdre, je
w'en ai veaiment pas envie car ce serait
dors de ma responsabilind ao fnal (il ).

PGPLC: Aver-votes une philosoplie person-
trefle du management d'une fourie de F1 7

LV : I'ai une eertaine espérience sequise
mu sein de plodenrs fouries de FI 3 mon
parti pris, cest In simplicité, le odté direct,
étre proche des gens qui travaillent avec
mol Ma porte sst toujours ouverte, & tout
le monde ; la richesse & une équipe de FL,
ce sont les gens qui [a composent, pis les
machines. Les machines, vous pouvez tou-

jours les changer, en scheter d'autres, pas
les gens. Vious saver, les hommes qui font
une entreprise comme celle-lh senvent trés
bien s on les comprend ou pas. 5§ vous ne
saver pas les retenir, ils peuvent partic du
jour A lendenstin,

PGPLE : Combien fout-il de temps pour
$

1.V. = Difficile & dive ; nous avons pas mal
dexemnples autour de nous qui nous
montrent que ce west pas sealement une
question de pilotes, pas seulement une
question darpent, msic que e'est tout un
ensemble de chose qui fit gagoes un
“mackepe” rfunissant de nombreus ingré-
dients, Regarde: Ferrari, ils ont rassenahlé
petit & petit tout ce qu'il faut pour gagner :
ingénieurs, pilotis, moyens, et ce nest que
cette année guils sont devenus Champion
du Monde absolus. Moo job 4 moi, cest
de priéparer le team au micux pour gue le
jour oil se présente une opportunicé, nous
soyons capables de la saisir,

PGPLC : Quel st actuellement be snorel au
seim diss fquipes Prost Grand Prix ?
1.V, 2 Sovons dlairs, 'ambiance ne peut pas
étre banne, parce gue Pécurie ne gagne
pas. Les gens travaillent dur, et s ne
gagnent pas, Or Iintensité du travail ese
pratiquenent 14 méme que vous glgnies
[suite p.3)
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Rumeurs
de saison :

Brundie chez Minardi ?

On mirmasre que Mingrd seran rochetée per une gronde borque srméricsing. 5iotle

&n fEsalt, o8 serai ung toute nowvele éoure qui vermat @ our, sens Gebrak Rumi ni
Gizncerio Minardi. Beme Ecclestone qui ne peut &'empécher de metime son nez dés quil
entend prononcer e mot « F1 s, surait proposd aux mvectisesurs le nom de

Martin Brundle pour manager lr nouvasu tesm. Lax pilste britanniges (158 Grands Prix
disputés sans aucune victoirel est aujourdhud un businessmen dclectique et talentuer.
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Le Grand Prix du Brésil

victime du tabac ?

Au pays de Barrichelio, on ne plaisarce pas avec i pubkcint sur le tebac,

Une nowelle ioi qui rsque d'fitre vozée. mettrait & mal les organisateurs du Grand Prix.
Seul pays dAmérique du Sud capaeble dorganisar un Grand Prix sur cette partie du
continent, la Brasil admettesit ditficilemant 8 suppression de "sa° cowrse,

Un certain nombra de sponsors également |
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Pilote essayeur a 21 ans.

Laurdat du “Prix du plus jeune pilome de lannés” décemd on Anglaterre, Anthony Davidson,
21 ang, vient d'ire engagd en tant qua pilste esseyeur per BAR, Avec juste une seison
de Formula Ford & son actif, o ne poera pes dire quil 8 &0 engagé sur son Bxponience !
Cest un pew la méime chose avec Rakkinen qui vient d'obtenic sa super Bcence apris
avoir tout justs disputd 23 courses &n Formule Renault | Les phis grands espoirs sont
permis & tous ceus gui en sant encora au stade da i voliers & padales...
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“J’aimerais un équipier francais !”
Pour coun qui n'ont pes b son interview dans Equipe Bn décernbre, voici un merait de

o que Jeen Mesi décleret @ Pour mos, féquipier idés! serait un jeme, pece gquil fout pen-
ser & Iz raldve en F1. Telentueux bien sin Parsonnellement, faimersis ouil soit Frangais.
Le majorité de nos supporters sont Franceis, Et de bons pilotes. on nen mangue pes chez
{es jeunas ; il y B0 @ N QuUR jB connois béen puisou’l est notre pilate essayeur, Stéphane
SECRETIN, UN GUE QU | connais mons mais dons les nsultets sont dloguents | Jonethen
Cochet. Mais voild ce qui mangue cest le soutien financiar. ..
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Un Grand Prix en Iinde, ca avance.

[n cornaissat les famew films ndens, mas pes ancone fes Grands Prix de Formule 1.
En 2002, ce sera pewt Bre chose faite... si los dlactions so passent bien, si tout

le monde se met daccord, Si Fon troweee une date hors mousson, et g o construl un
circuit | Ce serait en tout cas au Bengale, prés de Calcutta. A suire.
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Suzuka se refait une beauté.

Strgux fifting poar e circuit japonais, & cormbion soucieux de conserver forganisation
de son Grend Prix netlonal ! Réogissent prestement au rechat du "Mons Fuji™ par Toyota,
Suruks s'est lancd dans des travau de grande envergure, augmentant sensiblement sa
capanibé daccueil &t A quelité de ses infrastructures. Toyota nourit en effet de fortes
ambiteons &n faisant son entrée an F1, tant sur la pista que du cibé de forganization,

I n'ézait pas question pour e mythioue cirouit jeponais de =e lsisser diborder. .. || est wai
aussi qua les derniers venus, Sepang et kndianapals, ont plack iz barre trée haut |

faaseanecece e DR RO DR PO R SR RR el B

Quel avenir pour Jean Todt ?

Les mameurs vont bon train sur la futur de Jean... [ gst wai que son contras aves Forran
prendrs fin ey cours de b saison prochaine, Alors Jesn Tode ches Reneu't & le plece

du “non politiquement correst * Flavio Brigtore 7 Ou misux encore, Jean Todt 3 fa téte
dune écurie Renault bis - Minerdi pour ne pas b nommer - rebaptisée et francisée ?
Les idées les phis folles eirculent. .. Bt g notra Tode netional se trapsiormait towt simple-
ment en “business angel’, en contimant dinvestir comme if e fait dé@ dans las start-up
intermet ¥ A sUNTE. ..
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Le genou de Fisichella.

Impliqué dens plusiecrs gros cresh s seison demitne, Vefenoe an mei. tomneau & Spa,
&t un accident & Monzs) Fisico seuffrait du penow. Les progrés de la micro-chirurgie sont
tals quil & pu Atre opérd grace & de nouvelles tachniquas (intraduction dun arthroscope
miruscule qui filme lintérieur des tissus et permet d'agic en finessal, Dé@ sur pied,

il devait participar aux entrainements Bonetton de prd-saison & Lonzarots début janvier

Club

“Pai suivi Alesi en Malaisie...”

Gabriel Martin,
membre Fondateur
du Club, a assisté
au Grand Prix de
Malaisie ; il raconte.

o déplacement en Malaisie pour
mon job, jai eo la chanee de
pouvoir dssister au Grand Prix
de Sepang, dernitre épreuve de
la saison. 25% 4 307 toute la journée, des
palmiers partout, un décor ultra
moderne et des gens qui sourient en
permanence, on est veaiment loin de
Paris ! Placés dans la tribune la plus
connue, celle que lon appelle I
Rotonde, nous avons assisté & un Grand
Prix spectaculaire dans dexcellentes
conditions, puisque de nos places nous
pouvions distinguer 4 portions du cir-
cuit et voir les voitures & maintes
reprises. ["neais emportd mon drapeau
du Club, et "ai bien fuit, car c’était sans
doute ke seul deapean bleu de toutes fes
tribunes ! Tout autour de oous, bedu-
eoup de rouge s'agitait, il faut dire que [a
veille qu soin, Ferrar avait fété sa lére
place au Championnat du Monde non
loin de B, au restaurant do Sheraton,
Anecdote amuosante : pour rejoindre
le civcuit, isolé dans une gome induos-
trielle prés de adrapart, il faut prendee
le taxi. Or eeux-ci n'ont pas le droit
de pénttrer dans 'enceinte ; il vous
laisse donc & l'entrée, en plein soleil;
i 30 minutes de marche de cette
fameuse tribune powrtant tris cotée.
Tnuetile de vous décrire I'état dans lequel
vous dtes i Parrivée | Hormis ce petit
diétail, tout est fait pour que le public
assiste dans les meilleures conditions
au spectacle ; pour les autochtones en
effet, la F1 eat ici plus un grand show

qu'une véritable passion ; elle est vécue
comme quelque chose de luxuenx, de
cher, et & la limite de moins captivant
que les courses de Proton — la formule
nationale.

Heureusement, le sourire, la bonne

humeur, le souci d"#re agréable rempla-
cent & bon compte la communion et
lengouement que nous connaissons en
Europe. Bien que cela ne soit pas vrai-
ment suffisant pour dérider notee
équipe favorite...
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“Spa avec 'accent francais...”

Plusisurs supporters avaient fait le déplacement dans les Ardennes belges pour suivre le Grand
Prix de Belgique. lis nous livrent quelgues impressions.

de Belgique. Cette année, grice an Club, naus étions

plusicurs dizaines de supporters francais & nous
retrouver dins la méme tribume, situstion toujours sympi
malgré les petites déceptions rencontrées... Ainsi la
Porsche Cup a-t-elle éué supprimée e dimanche matin et la
parade des pilofes nous a laissé sur notre faim. Nous espé-
rions cn effet un petit signe de Jean et de Nick, mais comme
il pleuvait, ils devaient sans doute penser & antre chose...
Quant i Alain, il semblail trés préoccupé ; on aurait é6é &
moins !
Bonne surprisé en revanche lorsqu'un membre de Vécurie
nous apporta les fewilles de temps officiels de la journée
du vendredi et le communiqué Gauloises sur la FI004.
Mous efimes des renseignements trés intéressants sur les
preus utilisés, sur la météo prévue et sur de nombreux petits
dittails techniques. Moment agréable aussi avee le début de
course tris impressionnant de jean Alesi, autenr de trés bons
temps 20 tour, aprés un warm up des plus régoliers le matin.
Notre tribune était située en face du stand Minardi, celui de
Prost était sur la droite et on voyait bien nos voitures sortir,
On était malheureusement un peu loin du début du virage e,
pas de chance, la partie de tribune dans laquelle nows étions
n'était pas couverte.., Certaing d'entre nous en ont éré
quittes pour un bon rhume | Mous avions en revanche tout
pris de nows un écran géant qui nous a permis de bien suivre
les événements importants.
Un regret enfin, quel dommage de ne plus pouvoir aller der-
ritre les stands, comme il n'y a pas si longtemps, afin d’ap-
procher voitures et pilotes. Mais maintenant c’est pareil sur
tous les circuits !
Cela ne nous empéchera pas, une fofs — comme disent les
Belges — de revenir I'an prochain !

C'ut toujours un événement d'assister au Grand Prix



{suite de In comverture)

ou que vous perdiee. Seulement, quand
vous ne plgnes pas, vous navez pas le
moral ¢t vous repartez les mains vides, Cela
i £t surtout vl cethe saison o le team s'est
retrouve & b dernitre place. Cest done no-
ml que bes gens soient démoralisfs. Mais
Cest en truin de changer ; Lnrﬂ'm'ﬂﬂui-mliﬂﬂ
montre & tout le monde que nous allons de
Vavant ; e contrat signé avec Ferrari donne
une vision 2 ans, ¢ redémarme |

PGPLC : De guoi étes-vous le plus fier en
presque 30 ans de carriére £

LV, ¢ Avant détre Her, je suis quelqu’un
d'heurcus. 'ai un tempdrament positif,

Calendrier de la saison 2001* :

je suis content de faire le métier que je fuis,
j'ai la chanee de fiive ce que faime depuis
28 ans, et ga, pea de gens peuvent s féli-
citer: Je ne fris pas de ealeul au nom de je
ne sais quelle idle de caeeiiee. [aime ce
que je fais et jessaie de e faire de mon
mieux, c¢'est un peu ma Philﬂm[ﬂ!i&
Prendre les choses comme elles vienment
SiAns penser i Aprés...

PGPLC : Comment vopez-vous la FI d'fci
243 ans?

IV, ¢ La Formule | & beavcoup changé,
depuis Pépoque ol je suis entré dans le
cicenit, Quand {'ai commencd avec

!

MecLaren, c'éait le “Troject Four”, nous
Etipns 2eulement 40 personnes, dans toute
lentreprise McLaren ! Quand j'ai quitté
MeLaren, il v avait déja 200 personnes.
Chee Benetton, nows &ions 330 Vous
vayer Pévolution | I o'y & plus de place
pour Pamatenrisme. Tous les teams sont
professionnels, le niveao est élevé, et giva
continuer d"évoluer dans ce sens [,

PLGLC : Vous pensez vrafment gue ¢a i
oontinwer

V- : Bien siir, La Fl est une sorte d'icdne,
I"étendard de la haute technologie ; il n'y
quen Fl que l'on fait des choses ausi

L’interview

sophistiquées dans des délais aussi courts.
Quand on pense que pour fabriguer un
nouvel aviom, le projer s éale sur plusiears
anndes, alors quiume FE oqui wtilise la
méme technologie, est réalisée en 5 mois,
i partir de 2éro... Aucun sutre type de
business n'est capahble de telles prouesses,
dautent gu'en Fl, vous savex tous les
15 jours sice que vous aves fait est bon ou
mauvais. Four celz, la FI est veaiment
Unigue,

PGPLC : Connaissez-vous lexistence di Cluh 2
IV : Non ! Mais vous alles m'en parler
(Toan Villadelprat regande alors différents

éléments du Club, deat e journal). Ce
Club, cest une excellents idée...

PGPLC = Pewet-il aider I'éeurie " avancer™
L.V : Sans aucun doute @ plus vous aves
de gens qui croient én vous, et plus vous
croyee en vous-méme ! Cest un peu
comme votre famille... Du coup, vous
vous sentee plus nesponsable vis-i-vis de
oS oes gens qui vous supportent. Flus il y
aura de membres dans le Club, et plus
nous travaillerons dur |

PGPLL : Le progranme AP 04 wa-t-il pas
pris trop de retard #

LV, & Tout dépend par rapport 4 quol 5
notre programme aviit é¢ de terminer la
voiture pour sujourd’bui, oui, nous
serions en retard, Mals nous avoms jus-
qu'en fvrier, ¢a nous laise encore beau-
coup de temps, Motre objectif ¢st que In
vaiture soit préte mi-fanvier et je Sdis
convaincy qu'elle ke sera, Revenes me voir
# certe épogue, et i, je vous dirai si nous

sommes en retard |

PGPLC : Peut-on gngwer aviec un moteur
Ferrari “client™ §

V. : Nous allons disposer du moteur qui
it gagnd cette annbe o Championnat du
Monde. Bien sir, pour [a saison prochaine,
Ferrari va continuer de développer son
propre moteur. Uimportant, je Iai dit tout
& Uheure, c'est de réunir tous les ingeé-
dients qui nous permitiront deé monber sur
fe podinm. Et je suls convaineu qu'on peut
I faire,

PGPLC : Quels serant vos liens avec la
Scuderia

IV, @ Tai personpellement beaucoup
damis chee Ferrart ; j'a trwvaillé ches eux
penidunt 2 ans, et la famille de ma femme
est de Modine, Fffectivement ¢z crde des
ligns | Je suis trés attaché & Ferrard et
dimension humaine et importante dans
les relations que nous sommes amends A
weoir aves eux, ¢4 aide.

PGPLC : Comment fiterez-vous le
I** junvier #

TV 2 Chex moi & Versailles. Je vais passer
Noel en famille en Espagne car vous savee
que je suis Espugnal (il rit). Mais je suis
trén heureus dhabiter en France, et
le 1* fnvier sera Poceasion de passer
quelgues moments avec ma femme et mes
2 enfants, avant de revenir & Posine |

Le Parcours

> Grand Prix d'Australie Joan Villadelprat : né le 15 novembre 1955

18 mars B > Grand Prix de Malaisie a Barcelone (Espagne).
@I > Grand Prix du Brésil + 1972 - 1977 :
> Grand Prix de Saint Marin Travaille successivement dans différentes formules
_ avril > Grand Prix d’Espagne Fmm - i e
» Grand Prix d’Autriche | * 1877-1980:
S Grand Priv.ds Manaco Chef mécanicien en Formule 3.
> Grand Prix du Canada * 1980 - 1987 :
> \Gpand Prix dEarops Chef de voiture - McLaren F1.
> Grand Prix de France * 1887 - 1989 ;

15 juillet > Grand Prix d'Angleterre B ecrmeassion-Faear S,
> Grand Prix d’Allemagne + 1989 - 1990 ;
> Grand Prix de Hongrie Team Manager - Tyrrell Racing.

s septemhbre > Grand Prix de Belgique * 1880-19883:
» Grand Prix d'ltalie : . Directeur des opérations - Benetton F1.
> Grand Prix d'Indianapolis * 2000:
14 octobre > Grand Prix du Ja_;mn ; ,mmm Commentateur de la Formule 1 pour la chaine
: ' e | iy espagnole TV3.




Meétier Passion

« Nos maquettes connaissent par cceur le trajet
aller-retour Guyancourt/Magny-Cours. »

Jean-Marie Delourme,
responsable de I’atelier maquette,

nous parle de son métier et de sa passion,
les Formule 1 a échelle 2/5*™.

« Par rapport a ce que jai
appris pendant mes &tudes ou
mon stage chez Renault, la
métier que je fais ici n'a rien

a voir ! Finies la pate a modeler,
la blouse blancha et les dream-
cars... Finies la contemplation
et [a vie d'artiste, place &
I'efficacité immédiate, au travail
de nuit et aux allersretours
Guyancourt/ Magny-Cours ! »

enti Durand - le nouvean
HDimmr'[bch.niqurd:l’émti: -1

promis, be département “maguettes”
sera renforcé 3 Ja fois en moyéns et én
bhommes. “C'est une bonne chose, car méme
en travaillont 24k sur 24, en se relayant par
dquipes de 242 (2 modeleurs et 2 ingéeieirs
nkod'ymmnm}, nous avors du mal &
stuivee la cadence I Jean-Marie Delourme,
b regard wif et le débit passionné, nous
explique avec force gestes son métier. “Tei,
nowus travaillons & 40 %, le magicttes gue
mous produisons sont toutes réalisées & cette

échelle, car la soufflerie de Magny- Cowrs me
peut pas en accepter de plus grandes. Une
soufflerie, gu n'en a pas Uain, mais c'est trés
compligué ; c'est wn grand anneau & Fimé-
rienr dugivd efrenle U'aiv mis en mouvermnent
prar wi imrmense ventilateur of accdéré par
wun Venturi, Les réfirenices sont tris précises
et i mowus voulons posvoir comparer des
chiffres il fuout que I'échelle des pitces soft
rigowrcusement identigue.”

Sur le bureau, devant nous, trdnent
quelques pitces miniatures, Eéments
d'ailerons, entrée d'zir, roue compléte et
méme un casque. “Newus avans aptimisé
les formes des casques de nos pilates pour
mieux guider 'air wvers louverture du
haut du capor, quant aux morceanx d'ai-
lerous ce sont quelgues-uns parwi les cen-
taines que nous fabriquons ; un aileron
avant est composé de 5 pidces : Vnileron
primaire, 2 flaps et 2 fences, vous imagi-
nez le nombre de combinaisons possibles
avant de trouver la bonne

Résine, carbone et aluminium..
comme les vraies !

Diepuiis quelque termps une machine sténfo
lithographiz a pris place & Pintérieur de
I"usine ; c'est elle qui fabrique automatique-

ment un certain nombre de pitces en résine
directement & partir d'un fichier issu du
bureau d'érudes. Mais les maquettes se
neurrissent également d'aluminivm et de
carbene ; les maquettistes doivent alors se
transformer en ajusteurs et en drapeurs.
“Tonites les pariies de la voiture smegquette
sant identigues & celles de Péchelle | méme
si nous décowpons ceriaines pidees en plu-
sfenrs morcentix poir powveir tesber des
configurations différentes (coque ou capot
par exemple). Une AP 03 denviron [ m 80
khngpmmmdsmhs:‘ﬂﬂmkgu
dermunde plusieurs semaines de covsiruic-
tion mimutieuse. Mot en réalisons plusienrs
par saison qui sont continuellement modi-

Les chiffres qui
ials'sent reueur‘

fiides & I fois ici & Gupancourt, et & Magny-
Cours ot nous avons conservé un atelier de
modelage.” Quand on sait que les voitures
maquettes naissent environ 3 & 4 mois avant
les wraies, une question nous bride les
Téwres @ ef PAR 04 T “51 monis sonirmes anssi
speed, c'est bien siir parce que nous tra-
vaillons depuis un moment déji sur la
rouvelle voiture, Maintenant gue mous
connaissons la motorisation, mous avan-
gons plus vite, mais notre plenning est
trés serré ; et hewreusement que mous
avons une dead-line, car s nous n'avions
pas de date butoir (la présentation et les
premiers essais sur la piste), la voiture
ne serait famais finie | D'ailleurs, dés la

| présentation terminde tous Feconiien-
| gons i chercher, tester, améliorer”

40 m/s de vent en pleine figura |

Les maquettes ne connaitront jamais as-
phalte des circuits ; leur terrain de jeu, C'est
un tapis roulant qui dévale i 40 mys, vitesse
identique & celle du vent qui leur arrive
en pleine figure. A Péchelle 1, ¢a fait
270 km/h, vitesse moyenne la plus souvent
rencontrée par les vraies Fl. “Certaines
éewries disposent de souffleries & P'échelle 1
(Ferrari, McLaren) ; elles les wiilisemt
essentiellement pour oplimiser des petits

| détails de carrosserie, Tows les teams conti-

nuent de travailler avec des maguettes o

! 40% ou 50 %. Nous avons pu ainsi vérifier

la fabilité de mos chiffres dans la sowfflerie
de Southampron et voir que nos fnstalla-
tions de Magny-Cours éftaient dans [e
coup” rajoute Jean-Marie Delourme.
Bardées de captleurs, d'enregistreurs, de
balances qui vont mesurer l'appui de
'air sur toutes leurs formes, les
maguettes sont d'une aide phénoménale
pour le diveloppement de la voiture, 5i
durant tout ’hiver les efforts sont tour-
nés vers la mise au point de VAP 04, le
programme desting a faire évoluer les
voitures intérvient dis janvier.

Et les anciennes maguettes, que devien-
nent-elles ¥ “Certafnes restent sur nos
étagires, d'autres vont décorer les
bureaus, d'autres sont détruites, mais
pour devancer voire demande, pas
question comme e fait fordan je crois,
de les commercialiser, en font cas pour
Vinstant "

Dommage car elles connaitraient, c'est
stir, un certain succés |

Le Parcours

Aprés un BEP de modeleur et un bac professionnel dans

la méme discipline, Jean-Marie Delourme poursuit une
spécialisation de modeleur/maquettiste. Il devient modeleur
aéronautique puis entre chez Renault ol il fait un stage de
6 mois au département design.

Il rejoint ensuite Ligier et passe 2 ans a Magny-Cours
comme modeleur sur les JS 43 et JS 45.

Puis il intégre Prost Grand Prix, avec le ferme espoir de

voir son département s'étoffer trés bientdt (chez MclLaren,

il ya 12 modeleurs ).

Ses qualités : 'endurance, la réactivité et la bonne humeur !

Ca se passe chez [Prost Grand Prixu..
Crash-Tests, une affaire de femme !

Marie-Luce Brbville a la tite bien faite. ..

fout ce qui conceme I crash-tests

Responsable du Service Caleul des  Rewforcds chague snnée par une nigle-

Steuctures, elle est en premitee ligne pour mmmmd:phumﬂms&vﬂe.ms&m
- : i tents sont ardues teat au

niveau de la - préparation
qulau riiveau des déais, tou-
jours this courts. Avant de
s'aligner le 4 mars prochain
en Australie, la pouvells
AP M devea minsi se liviee
- & un nouvel ensemble de
tests < crnshetest litéral, test
de résistance d'arceau, et
test de péndivation (simula-
tion de Fimpact latfral d'un.
nez de monoplice).

Priorité hivernale, les calonls de résistinge
interviennent en amont de Ia préparstion
da la nouvelle vaiture, car ils agissint sur
In définition méme des formes. Ainsi,
les F1 2001 auront toutes des pontons
pour. pouvoir résister i impact d'iine
autre voiture {résistince & un effort de
15 tonnes 4 50 kmfh). Les arceaux, eusx
aussi seront modifids ; prenant en
ﬂumpﬁel‘nﬂﬁdﬂﬂtdﬂﬂzhl?nmhudu
dernier Grand Pris J Ttalie, les autorités
rendent plus durs les contrdlés anti-drra-
chement. Les arceaux deveont étre en
mmedcrﬁlmﬁmwmmdtﬁ
tonnes, voire 12 tonnes Sois certaing
angles. Les crash-tests latéraus sont cux
aussi plus difficiles & passer : I vitesse

‘d'irnpuct et neintenant de 10 mfs au

lieu de Tmfs, et ba structure méme du

‘erazh et plus eamplese. “Au fur et i

triessire que nos ordinateurs évoluent, les
tests se compliquent [ S ben que nous
avens de plus en plus de choses 3 mesurer.
mplmmplu#pthumtmnmm,
noss travaillons en froite colluberation

mique ; nows sommes 4 au service calcul
et nous ne chimons pas I confie Marie-
Luee Fréville,

Emtrée chee Prost Grand Prix voici 3 ans
mwﬁsmmm&dﬁ,dh
ayvoue éprouver un tric toujours duss
tenace lomque spprochent fes fanpeux
tests. “Les fests de push (force statique
appliquée sur le chidssis) s'effectuent ici,

mnais les tests de crash (une plague métal
wﬂ:mhﬂﬁmﬁ&mﬂm:
réalisés dans des centres agréés par In
FIA, en Angleterre. Tous les teams p pas-
mhmnprahmmhhmtut
et o a plis envie de fermer

Les yews qu'autre chose. "
Pour les tests de crash, an imstille wn
mannequin 4 bord de la cellule ; des
capteurs mesurent le nombre de
« G » encaissés et les déformations éven-
tuelles de structure ; “cest un premier
motnent de vérité pour tous mais quand
o voit la résistance des vottures sur les
circuits (qui e se souvient pas de U'acci-
dm:da}mnﬂtm&ﬂmkmﬂeﬁu,hmm
fier de pusser quelgues nuits blanches

devant son éoran I



Intersaison

la saison la plus « hot » !\

Que se passe-t-il chez Prost Grand Prix de novembre a janvier ?

Didier Perrin nous dit tout...

rile de milies que celui de la
Formule |. Quand on croit
que tout est fini, que le Grand

Cirque est démonté, que les
pilotes sont en vadroville, quind on
pense que I'hiver permet & tous de se
reposer, ¢'est i, en novembre, décembre,
janvier, que les lumitres restent allumées

le plus longtemps dans les usines,
ateliers, bureaus d'érudes des différentes
dcuries.

A Guyancourt, ¢'est tout juste si 'on ne
travaille pas le jour de Mogl & le jour
de I'An; et encore, il serait étonnant de
trouver 4 ces moments-li le parking
absolument vide... Dis actobre et mime
un peu avant, le compte & rebours de la
saison suivante est lancé, Er le rythme
s'aceflére avec la fin de Iannde. Pas
question de ne pas étre prét pour les
SACro-saintes présentations de janvier !
“On dispose en fait de 4 mois, 5 dans
e meilleur des coz pour passer d'one
fewille blaviche — ou platdt aujoserd i
d'un fichier vide — &
une voiture  finde,
capable de  rouler
& Pissue de la préser-
tation it la presse ; vonus
vous rendez compie,
150 jours seulement
pour concevoir umne
maonaplace de
Formnile 1 moderme f
Dmaginez qu'il fout
erder tout de A & Z et que pratiquenient
chaque pidve est wouvelle” nous confie
d'hiver peuvent déjtt chercher un gutre
métier, chez nous, pas de basse saison [

Gue cewx qui prennent des
vacances lavent le doigt !
Wesagbrons pas, certaing membres de
Péquipe prennent guand méme des
vacances bien méritdes & issue du dernier
Grand Prix de la ssison. Déquipe course,
“an feu™ depuis début mars, sparpille dis
les dernibres caitses rangées. Les pilotes
aussi disparaissent pour profiter de leur
famille, de lewr maison ou de leurs loisirs,
Le patron joue normalement reliche pen-
dant quelques jours, méme si cette année
Awin Prost a surtout pris Pavien pour
dautres raisons... Mais 4 Guyincowet, on
mouline | Commme vous le lives par ailleurs,
le burean Jdéudes tourne 4 fond, la

« Ceux qui aiment
les sports d'hiver
peuvent déja chercher
un autre métier,
chez nous,
pas de basse saison ! »

muquette et 'séro fonctionnent & 100 % de
leurs possibilivés, la production est en
pleine surchauffe 4 partir du 15 novembre,
le marketing prépare les contrats et la com-
miumnication 4 venir, on fabrique des pibees,
on en commande i Vextérieur_.

Chiscun g'échine 4 suivee les plannings
pour ére prét aox dawes clés. “Fin sep-

tembre une réunion fige Parchitecture
genérale de la voiture, Uempattement, ln
répartition des wiosses. Certe date es
fmportante, on ne peut pas o dépasser st
ncies Voulosis étre prdts en lemps & én
heure. D' autre coté 51 on fige trop 6t
la définition, on risque de se priver d'un
eértain nombre de vecherches ou d'eeplad-
tations de domnées. Cette nnnde, nous
n'avons pas de voftwre hybride, le moteur
u étd connu trop tard ; mussi mous ferons
peu d'essaiz sur civeuir. En revanche nous
allons tester ffmilTeMSEment Un oeriain
namibire de choses ; tout ce qui concerse
les régluges de suspension en fonction
de la charge aérodymumigue, sur le bane
4 rowes, Touwt ce gui
concerne la rigidité
de o cogue : résis-
tance & la torsion
du chdssis et des
trains rowlants.
Enfin  mows nous
appliguons & bien
préparer les diffe-
renis tests de crash
et de push (chocs
avart, lotdraus et arridres) qui devien-
nerit trés sévéres. Nouws voulons que
VAP 04 seit avamt tout flable, simple
et agréable & wiiliser ; nous faisons &
ce sujet beawcoup d'efforts pour faciliter
Vaccds aux organes principanx de la
vaiture.”

Objectif : terminer la carrosseria
la veille de la présentation,

Ce n'est pas une blague ! La décoration de
Iz carrosserie, ln mise en place de Paileron
avant s¢ termine parfois 20 minutes avant
le lever de rideau officiel. Pendant linter-
sison, In batille contre le temps est un
combat de chaque instant. Chague heure
gagnée permet d'affiner les recherches en
soufilerie, de faire de nouverus essais de
coulewrs, de décoration de carrosserie, On
recule les délais an maximom, et les

autres Scuries font de miéme, En 2001,
I"AP" 04 sera sans doute 'une des dernibres

voitieres présentées, mais o sait dép qu'il
fairdra en fabriquer 3 pour le 22 février,
date d’embarguement du matériel pour
IAustralie | 11 fuscdea aussi avoir réalise
un certain nombre de pitees de rechange
et avoir dia wwailld au développement
des principaus Séments. “Pendane gue
la majorité des ingénieurs et collaboratenrs
travaillent sur lo wouvelle voiture, une
petite équipe du Burean d'Frudes imagine
diéjit ee que pourromnt étre les solutions envi-
sageables dans le futur. Gertning d'entre
elx cotthdissent par ceeter le petit livee
Jumne de la FIA et cherchent & aller aux
limites du réglement. Certaines idées ne
sortiront jarmais du BE, mais on en refrou-
vera pesit-done dautres sur PAP 05 | Nows
avons tn moyay de collaboratenrs gui fore-
tiomne bien ef ln formation commence @
porter ses fruits.”

Mais ol passent les piéces de la
saison précédents 7

A lusine, on vide les camions, les caisses, on
range toutes les pitces de la saison écoulée
et on les conserve préciensement au moins
pendant 1 an. On garde aussi en stock les
moules de la voiture pricédente comme
certaines pidces importantes (ailerons).
Nautres éléments serviront 3 équiper les

V. Prostgp. corme

“show-cars” qui représentent I'écurie dans
des animations ou opérations de’ promo-
tion. Ce nlest qu'au bout de 2 ans gue 'on
met un certain nombre de pitces au rebut.
De lour cité, les camions sont mettoyis,
repeints, ou méme changés. “Nows pensors
avoir un nowveau motor-home lan pro-
chain, plus moderne et plus vaste ; c'est
pendant Vintersaison que noss mous en
occupons, Nows ftudions aussi de nou-
veaux aménagements pour les stands, o

les mécaniciens qui ne fravaillent pas sur
les voitures modifient un certafn nombre
d'accessoires fabrigués ici ; les plafonniers
sttués au-dessus de chague voiture dans
les stande weilisemt du carbone, et mous
sommes en train de les préparer. La mise
niveau des machines-ouiils, elle, a éi faite
pendant I'été, mais nous nous occupons en
ce moment de Vatelter peinture ponr qu'il
soif prét & accueilliv les AP 047

Coques a I'anglaise...

Le moi de décembre, Cast sussi fa haute
8ais0n pour un Anglais trés *francisé’, Terry
Green. qui soccupe | de la fabrication des
mmﬂunmpmﬁmpmqlm'hm
Sans passer bs voir

"La coqus, c'est bienelr la premiére chooe
“MWMWMW
nous commancons par ke “master”, puis

OLES NOLUS SLLAGUONS &U Mo et enfin, nous -

mortons [ partie cupérisure du chissis
MNous avors find b partie inférieurs sutour du
15 décembre. 't long parce que ca resta

un travail manusi ; i fBUE draper en 3 ftapes

oL entre chague drapage, @ fout cuire :
E heures 3 1357 pour ke 1° drepage. de 2 4
3 heunes, pour je second et la méme chose
pour la 3= Mmmmh
avant, quand fiteis chez Mclaren, on lee fai-
st a nﬂ!mmmp‘umw
mlmmmmmmm
£ samaines pour feirs un chissis compler.”

Lurgence, c'eet bisn sOr ditre prit pour les
crachiects, Bt I toute [équpe composites
mhdupﬁwﬂwmlhs
refaire. Les coques o sugourd his ni sont pas

feciles & réparer, mais elkes sont hyper résis-

‘tantas ; de temps en temps le chissis est

U558 L peu enfonee ; ceeont: fes wihreurs oul

leur fonk le pls de mal ; Mngénieur regards
econ répare: Mes quand ca cassa vreimart,

poubetia I

Et justs avant d'ller reprendre son travail,
cortrdler & un chassia et "hon™ oupas | “Tu
prends une piscs de monnae et U tapas
mmpﬂmENMh
briét, cleet toujolrs comme ca guion fei
e b mitier T




«( Au bruit des pistolets, je sais tout
de suite si tout se passe bien ou pas...»

Pierre Gall, ‘

“homme sucette” du team |
nous entraine au co2ur
des ravitaillements.

FPour la majorité des pilotes, 'arrét ravitaillement

est un “entr'acte” trés difficile & bien gérer,

c'est |a que 'on gagne - ou que l'on perd - des places,
la aussi que tous les incidents peuvent arriver,

calage du moteur, roue mal serrée, blocage de tuyau

d'essence, et méme embouteillage sur la pitlane !

ace au pilote, un homme en blane,
casqué, sa “sucette” & la main,
intervient tel un chef d'orchestre,
o plutdt comme un maitee de bal-
ler. Cher Irost Grand Prix il s'appelle
Pierre Gall, il est assistant chef mécanicien
“dans le civil” et compte quelgues années
d'expérience derritre lui... “Le plus impor-
tuit c'est de vie pas bouger”, nous confie-t-
il, “mutant les 22 auires participants au
ravitaillement doivent Sacquitter de leur
tdehe le plus ropidement possible, eutong
o je dofs rester fmpassible, car le plus
infrme de mres mouvements pourniit dre
mal interprété par le pilore” Ce dernier n'a
de regard que pour la "lollypop”, ce pan-
neau & 2 faces tendy & bout de bras par
Pierre Gall. D'un cOté, "BRAKES ON" lui
intime l'ordre de rester le pied appuyé sur
ln pédale de frein, pour éviter que les roues
ne tournent sous b puissance des pistalets,
de Pautre, “1st GEAR” (19 rupport) lui fait
miroiter une libération toute proche...
“Chuectrred jie dis me pas bouger, ¢'est vrai pour
toute In diurde du pit-stop, i commencer par
Pinstart assez “chawd” ol e pilote vous vise
pour venir Sarréter i vos pieds. La il fowt
bien siir partager une grande confiance, car
voir arriver une FI sur vous, méme &
B0 kmfh, ¢a fait une drile ' impression [7
Dabord posté au milieu de la pit-line, sfin
d'dtre vepéed de loin par ses pilotes, Pierre
Gall vient se positionner au point exact
détermind lors des enfrainements pricé-
dant fe Geand Prix (le jeudi aprés-midi, le
vendredi matin et le dimanche matin, une
stuence de 10 ravimillersents 3 blane est

£

B

systématiquement organisfe). A
coté de lui, le mécanicien préposé
au [Eve-vite attend que la mono-
place vienne taper sur la barre
inférieure de ce long eric ; Pierne
Gall poss alovs la sucette sur le nex
de la voiture, coté “BRAKES ON™
face au pilote.

4 roues changées en 3"5 !

La woiture est en air e, en & peine plus de
3 secondes, les roues sont changées 1 “Le
démontagefmontage des roues avant se
fuit un peu plus vite que celui des rowes
arridre. ["ai les yeus rivés sur les pistolets ;
rien qu' les entendre, fe sais lout de suile
&1l ya une difficedid ou pas. Dés que je
vais les gants en Pair, je safs que les rowes
sont en place. Je tourne la sucette pour

————...... ]

miachire de distribution d'essence; soit sur
la voiture elle-méme. fe sens be regard du
pilate sur moi, Sa visiéne o éié nettoyée, il
sait que les rones sont wontées, mais il ne
sait pas o le ravitaillement en carburant
est terminé, C'est 1 que je dois étre le plus
“parfait”. Ne pas bouger, ne pas hésiter,
résister & la pression de cclui quei bout
d'mrpatience sous son casque... puis
m'assurer que le fuyau est débroché,

montrer ate pilote la qu'aucune  autre
face “"ist GEAR' . 1 monoplace warrive
el pan Le pire c'est le doute, o "l pit-iane,
neau posé sur le nex. le doute de celui avant de lever cette

Mon regard se fice
wlors sur les gars de
V'essence ; ils sont 4,
arc-boutés sur Par-
rigre de la voirure :
un gui ssccupe de fiver le tuyan sur I
trappe, un qui tient le tuyan, un gui aide
& débrocher la soupape diés le remplissage
efferiué, un autre gui, avec une plague
pare-feu évite gue la moindre goutte d'es-
gence e tombe sur les échappements
Peruets ; il e pedene wn cinguidme gui se
tient & Varrigre de la voiture prét a inter-
verir avec un extinctenr, soit sur la

qui n'est plus sOr d'avoir
bien serré sa roue... »

“mandite” sucette
et laisser le passage
& 800 CV en furiz !
Alors la  remsion
rédorile, HOMS FER-
trons tons @ Pintérienr du stand, plus on
mioins corttents de notre prestation.”

Trae, stress ot douts...

Le ballet des ravimillernents e si bien
réglé qu'un spectateur au bord de la piste a
du mal & en repérer les diverses phases.
Tout est tellement hien huilé, rodé, que
Papération sermble bambe. Pourtant, le trac
est B, i chagque fois, et Pimcident peut arr-
ver 3 tout moment. “Le premire fois que
i ew la responsabilité de ln sucette, j'y suis
allé trés décomiracté, mais ln fois d'aprés,
fétais tnort de trac, un pew commie avant
un 2= saut en parechute... Bt puis ily ades
eircuits plus difffciles que d"autres, comme
Spa, avec la piste des stands en descente, ou
Mosaco, oft nous avons trés peu de place
pour travailler. Il y a la pluie qui change
rout ; ka sewle fois off je me suis écarté, c'est
quiand fean o blogué une roue sur une piste
glissante ; il we s'est pos arrété i son point
de repire habitud, et la, faf bien fait de
bouger | I y a le stress quand un deron de
roue reste blogud, qu'un pistolet pnewma-
tigue ne fonctionme pos (heureusement
chiaguie gars en a denx L, que be brochage ou
le débrochage du tuyau se passe mal, que le
pilote cole... Mais le pire, e'est le doute,

a  juste apris un pit-stop... le doute de celui

et west plus siie d'aveir Bien sered 12 roue,
ou aprés un changement de capot, se
demande s'il l'a bien mccroché. Alors nous
nous regardons tous, puis fixons les dorans

dr contrdle : faut-il demander au pilote de
rentrer d nenvenu £

Le pit-stop, vu du bagquet.

"Pour mof, confie Jean Alesi, le pit-stop,
cest la chose fa plus violente que on
puisse vivre nu nivean émotionnel contrai-
rement an départ, qui ne te fait pas subir
wne grosse pression dans la mesure of cest
presquee R automatisme, wne chose que 1
connais plus ou moins parfailerient et qui
n'impliqgue que toi. Le pit-stop est le
moment oil ta voilure est entourée de nom-
breux intervenants, trois personnes sur
chague roue, wne qui te met Pessence, deux
gui te sowltvent puis qui te “fettent par
terre” quand tout est prét, et ensuite le
redémarrage qui doit se faire au centiéme
swivant. Clest extrémement intense... Dis
que tu rentres dans les stands, tu enclenches
le limiteur de vitesse pour me pas écoper
dune pénalité e, dis ce moment-la, tu
roules suffisamment lentement pour bien
voir ofi te vas deveir Carréter (grdee d la
ce de ln sucette notamment) La, je
me dis qu'il faut absolument que je place
Irfen la voitre pour gue mes mécaniciens,
Ui se tiennent en position, me perdent pas
de temps & s¢ replacer. La précision de
Parrét doft étre absolue. Au moment odi ln
vorture est prise en charge par les mécanos,
il y o toviejours une fraction de seconded'an-
gofsse parce qie tu as Towjours pear de
bousculer guelyu’un oude voir des flamemes
surgir derriéne toi. Mow repéve, c'est le pis-
tolet du mécanicien de la rowe avane droite.
Je lusi demande & tout prix de ne pas bouger
et je m'orrdte exactement duns laxe du
pistolet.” Bt Pierre Gall dajouter : “feun
termine son placement plic vite que o wutres
pilotes, il frefne plics fary, son dernier coup de
volarit est trés précs, phis see. Pas &' hésita-
tiom, c’est décisif; met, sans bavies,”
Jean n'a dailleurs jamais eu d'incident au
pit-stap, ni accrochage avec un membre
de 'équipe, ni incendie. Juste une baite
de vitesses quiil a cassée & Monea quand il
était cheg Ferrari et qui lui fit perdee fa
course alors qu'il dwin premier Pedro
Diniz n'a pas eu cette chance, on s sou-
vient tous de son incendie en Argentine,
lorsque le tuyau dessence est resté
embroché alors qu'il redémarrait.

Le feu fait peur i tout le monde et chague
mécanicien sit qu'ene goutte d'essence
tombant sur un des organes de la voiture
chauffi & rouge peut déclencher instanta-
nément les flammes les plus violentes,
“Nows y somnies préparés el mous savons
pouvoir compter sur la solidarité des
autres teams. Chacun surveille les stands
les plus proches du sien et 2 gars avec des
extincteurs @ poudre & portée de main
sont préis & interveniv. Clest rassurant
pour tout be moride ! 511 séourité a pro-
gressé, notamment avee la limitation de
vitesse sur la voie des stands, ka tension est
telle quiil arrive qu'un mécano se fasse
rouler sur le pied ou bousculer par un
redémarrage trop intempestif, "Ca fait
purtie des risques, mais nous sommes telle-
ment habituds & avoir un oeil partout que
nous guss, nows réagissons an millitme de
seconde

Ross Brawn,
un maitre
absolu...

Ferrari passe pour avoir
une maitrise absolue de la
stratégie ravitaillement.
Scanario souvent observe :
Ross Brawn fait attendre
Schumacher un peu plus
longtemps que ses adver-
saires. Line fois ces der-
niers a l'arrét, [Allermand se
lance dans une série de
tours ultra-rapides avec
un réservoir presque vide ;
il gagne ainsi qualgues
secondes avant de sarré-
ter. Puis il réapparait sur la
piste devant ses concur-
rants medusés !



Ouvert depuis maintenant

7 ans, Ie Driver's est installé
dans le 16" arrondissemeant
de Paris, non loin de la Maison
de la Hadio. Restaurant dédié
& la course automabile,

on y recoit régulidrement
passionnés et pilotes gui ont
I'habitude de s'y donner
rendez-vous. Lendroit est
plutdt sympathigue, enjoud
et décoré de multiples
“collectors™ : combinaisons,
casques, plagues de rallyes,

piéces mécanigues, ete...

oud ¥ avons passd une soirds,
Net nous en gvons profité pour

“passer 4 la cassecole” leurs
propriétuives, Stéphane Muller et Jean-
Charles Karmann qui I'a rejoint dés la
deuxidme année |

PGPLE @ Pourquol un restaurani sur le
théme dit sport antomobile #

5.0 = Mz tante, Michéle Duboscy, était
It premigre femme chronométrenr du
monde en FI. Elle 4 travaillé avec Alnin
Prast et le connait bien. s Page de 6 ans,
jétais done sur les circuits, Je travaille
depuis 15 ans maintenant danz la restau-
ration et je me suis toujours dit que
Iorsque "ouvrirai mon propre restaurant,
ce serail un restaurant spécialisé dans le
sport automobile,

PGPLE : Parlez-nous du décor.

5.0 et . K. = Queand nous avons ouvert,
le déear fait plutdt axé sur des photos,
Et puis petit & petit, nous avons demandé
aux pilotes qui venaient de nous céder des
objets personnels. Clest ainsi que nous
possédons une teentaine de combinaisens,
mais sussi des casques, des chaussures, des
cagoules, des gants {ceux d"Alain Prost par
exernple), et des pitess détachdes comme
des disques de frein... ou le vilehrequin de
la Matra qui tournait en 1972,

PGPLC : Er qui fréquenie le Driver’s #

5.5 et JC. K. : De nombreus pilotes et
personnalités du monde de Fautomebile.
Les autographes visibles sur be plafond en
témoignent ! Ao départ, nous avions ins-
taurd quelque chose doriginel. Chague
fois qu'un pilote venait au restaurant,
nous donnions son nom @ une de nos
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LE LIVRE OFFICIEL
DE LECURIE
EST EN KIOSQUE !

#

Proot GREmy Fesr

chaises. Cals appoetait un ebté “authen-
tigue” ! Amjourd’hel, € nous voulions
continuer e principe, il nous faudrait un
restaurant de 250 ou 300 places pour
arriver 4 avoir autant de chaises que nous
avons de signatures sur nos murs | Pour
citer quelques noms des personnalités
qui nous ent readu visite, il v a Patrick
Tambay, Michile Mouton, Jetn-Lue
Thérier, René Metge, Jacques Lafitte,
Henri Pescaralo, Jean-Plerre Beltoise, eic.
A ceus-ci, on peut gjouter ; Vanina Teks,
les deus fils Beltoise, Luc Alphand,
Estelle Halliday, Tean-Marie Bigard et
bien d'autres encore...

PGPLC : Yous avies ouvert aussi um
Driver's a Londres 7

S.ML et JC. K. ¢ Ou, mais on ne peut peis
étre partout & la fois. Le Drivers de
Londres a bien marché pendant un an,
malheurensement au détriment de celui
de Paris. La formule fait b méme, mais
nous avons préféeé nous recentrer sur le

Driver's parisien.

PGPLC : Organisex-vous des événements
autour des Grands Prix de F1 7

S.M. ¢t JC. K : Pas Facile, les Grands Prix
se déroulent ginéralement 4 des dates
ou des heures durant lesquelles nous
sommes fermds. On 4 essavé de faire des
retransmissions de Grands Pris, Mais
les wrais passionnés préfivent regarder
les cowrses che: eux avee 2 ou 3 bons
copiins, ¢t twcun pilote frangaiz ne
cristallise 4 ["heure actoelle assex de
PAsSEON POUT qUe DOUS A0S Ue dSsen-
blée homogéne & ces moments-la dans
le restiurant. Dommage que le duel
Prost / Senna soit du passé

Les Plans Club
« Suivez-nous au Driver’s ! »

L’AP 03 sur votre cheminée !

Trop tard pour 4 commander au Pére
Neil... Mais ¢l est éncore temps de vous
s procorer en profitant des conditions
spécinfes Club !

Commandez vatre AP 03 an 1/6&me !
Ses dimensions : 750 x 350 x 20 mm.

Reéalisée 3 la main comme l2 vraie, i partir de
carbone, aluminium, fbre de verre, résing,
elle vous est liveée sous cloche plexi. Aucun
détail ne mangue, vous powver en choisir fe

pilote ainsi qoe s dévoration, avee ou sans

publicité tabac,

Chaque magquette est numérotée et signée ;
dépécher-vous, I H dermigres wous sont
riservies |

Réalise votre réve en profitant de notre
pric spécial Club =

5500 F au lieu de 8 00D F.
Commandes i passer aupeis de :

APOLE
- Circuit de Magny-Cours -
58470 Magny-Cours
TeEL : D3 86 21 24 33 - Fax : 03 86 58 00 00
e-mail : apole@wanadoo.fr
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EUROPE 2 Play list fin de siecle !

Avant de pssser & 2001, écouter-les une dernigre fois, ils ont margué vos oreilles
et vos mémoires en cette fin de millénere |

TEMAS

SONIGLE

MARY MARY
MADONNMNA

THE CORAS
ANASTACIA

SAIAN SLPA CREW
DE PALMAS
FLORENT PAGNY

VANESSA PARADIS

WHITNEY HOUSTON/ENRIGLIE IGLESIA
CRAIG DAVID

DAFT PUNK

RASSIA

IN EMAND

IT FEELS S0 GDOO
EHACKLES [PRAISE YOL
MUSIC

BREATHLESS

' OUTTA LOVE
ANGELA

J'EN REVE ENCORE

ET UN JOUR, LNE FEMME
SIMON PAPA TARA
REMDEZ-WOUS A VEDRA
LIBHT MY FIRE
FROM THIS MOMENT
GETTIN'IN THE WaY
FEMME DE MOYEN-AGE
CALIFORMICATION
DEPAREILLE

IF | EVER FEEL BETTER
POURTANT
COULD | HAVE THIS KISS FOR
FILL ME N

DONE MODRE TIME

LA BAS

MER

sEREEBETRufss8fR8aRE0s




Question d’actualité
Que deviennent les pieces détachées réformées ¢

\ous &tes nombreux &

nous poser cette sempiternelie
guestion ; "Mais que
deviennent les piéces qui
énuipaient les anciennes
voitures de I'écurie 7"

MNous y avens répondu de
facon partielle dans certains
de nos articles, mais

puisque nous sommes &

la fin d'une saison, nous avons
interrogé I'une des personnes
les miaux placées pour nous
répondre : Philippe Jacquet,
Directeur das Achats,

dont la responsabilité est
egalement de gérer les

pieces détachéas.

Bl : “Vous tombe: bien, nous sommes
en grande période de “chaufic” en o
mament ; nous préparons PAP 04 et et
I'époque ot nous fabriquons des nouvelles
pitces 4 Pusine ; Sest aussi Pépogque oil
nous contridons que les pitces comman-
dées & nos sous-teaitants (60 4 65 % des
piboes de It voiture) arviveront duns los
délais prévas. Alors, que Risons-nous des
pitees anciennes ? D'abord, nous conser-
vons toutes celles de 'an dernier ; elles sont
stockées dans notre magesin ; un certain
mombre peut encore séfvir, en purttmi:er
sur nos voitures d'exposition. En ce qui
concerne les pibees plus anciennes, on les
maet au rebut et fa plus grande partie est
brovée, désolé pour les supparters...

Paur répondre 4 votre question de fagon
plus burge, jo peux aussi vous pader de la
durée de vie des pigces ; chague voiture est

dotée de 3 jeus de pitces de rechange.
Chaque pitce a un degeé d'usure ealeulé 4
Pavance ; quand elle parvient i son kilo-
mitrage privu, elle est contrilée par le
départernent métrologie qui décide & elle
est encore bonnoe pour le service ou 57l faut
s'en débarrasser. Ainsi une jante est prévue
pour 2000 km, avec 2 contrdles intermd-
dinives. En revanche, toute la visserie est
changde ‘systématiquement upris chique
Grand Prix. Certains éléments sensibles
comme les trains weant et arridre, les acbres
detransmission, sont surveiliés avec minu-
tie, Nous™ checkons * aussi de trés prés bes
éléments de carrosserie, mais [ pour mme
autre raison : certaing d'entre eux, comme
les capots, peuvent faire une course en
débuit de saison puis bve remisds et réutili-
sfs bars d'un Grand Prix de fin de saison.
Pas question de ne pas les retrouver |”

L’actualite

A Club Ouvert

Le calendrier officiel 2001 chez vous !

2001, et ca repart !

Vous trouverez joint & ce journal un bon de com- biance de la saison 2000 pour 79 F, au lieu de 35 F,
mande pour le calendrier de I'écurie.. 12 pages de pour les membres de Prost Grand Prix Le Club !
photos magnifiques, AP D3, ses pilotes et l'am- Nhésitez pas!

Concours de

pronostics

e loeal du sitge change dadresse

Ils sont trois sur le podium

Prost Grand Prix Le Club c-.hanga de local et se déplace d‘amm'un'

@Im ﬁrﬂﬂr FIASIT% FRTRCR T I o Ty i,

*Valding avec 174 points, Ci-aprés la Ilmmmu participants :
500 métres, Pour ceux qui connaissent le centra commercial de *Eric Evain, 168 points, 4= place G, > 159 points.
E&;ﬁﬁﬂ@%mhmﬂhuﬁmmduﬂﬁmmmmm .ot SB 166 5= place : Sarrazine > 153 points.
dnlarmﬁaprmmpalathEHEM} Ladresse exacte est la suivante : Tl _’ El'ﬂl s B*™ place : Prit > 153 points.
At rois a avoir ga une chemise de ie, | 7+=place ; Bebert > 145 points.
ki } ]“ﬂ“mm:l“m 2t 'ﬁ." partlc!pant a4 notre concours de pronostics 8¥splace : Nicolasthebest > 144 points.
78180 Montigny-ln-Bretonneax. Tél. : 01 39 30 42 10 organisé sur Internet. 9= place : Guitou > 143 paoints.
Bravo & eux, et merd & tous ceux quiontjouélejeu! 10" place : Tititous > 127 points.
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