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Le duel attendu pour
le titre aura-t-il lieu?
L'appel de Ferrari,
‘suite au déclasse-
‘ment de ses deux
voitures en Malmaba
sera-t-il antan:lu par
laFIA? Une hﬂﬁl‘lﬂ
.'parhe de l'intérét
;i.du GP du Japan

pour la

Un Grand Prix de Malaisie a oublier pour

gloire...

P’équipe Prost Peugeot, un formidable retour
de Michaél Schumacher et un duel final
qui n’aura peut-étre pas lieu...

e magnifique et ultramoderne cir-

cuit de Sepang, en Malaisie, a per-

mis 2 Ferrari d’éxécuter un scéna-

rio de réve, bati autour du retour
en course de Michagl Schumacher, trois
mois aprés son accident de Silverstone.
Revenu pour aider Ferrari et Eddic Irvine 2
conquérir les deux titres mondiaux pilote et
constructeur, 'Allemand a réussi un week-
end parfait er, pour tout dire, stupéfiant.
Est-ce sa capacité a comprendre plus vite
que les autres un nouveau tracé? a trouver
plus mpldemenr les bons réglages? a décu-
pler la motivation de toute son équipe? a
aller chercher I'énergie permettant d’étre
en pole position? & mettre en application

PEUGEOT

EA TIA

une tactique de course difficile avec une
incroyable minutie? Toujours est-il que
'homme en rouge a subjugué tout le
monde en reléguant son équipier (deuxi¢me
temps) et surtout les McLaren 3 une seconde
et plus en qualification! Puis en “offrant”
un doublé¢ & Ferrari et la victoire a Irvine
tout en s'octroyant le record du tour au pas-
sage! Talent, détermination, charisme,
intelligence des réglages et de la course,
générosité : quel pilote! Malheureusement,
ce scénario digne des plus belles pages de
histoire de la F1 n'aura peut-étre éeé
quun coup d’épée dans I'eau. En effet, peu
apres larrivée du GP de Malaisie, les deux

Ferrari éraient déclassées, leurs déflecreurs ~=

Le magazine des partenaires

Quel homme! Pour son retour,
Michaél Schumacher nous aura
fait une extraordinaire démonstra-
tion de ce gu'est un grand pilote.

Incertitude pour Hakkinen. Devra-
t-il affronter Irvine a Suzuka? Ou
est-il déja champion du monde ?

Le 12°* temps de Panis en qualif,
alors qu'il n'avait que trés peu
tourné, est méritoire: “Je veux me
battre jusqu’au bout pour remer-
cier I'équipe”, a déclaré Olivier,
dont Alain Prost a souligné le pro-
fessionnalisme dans la difficulté.




- avant éant jugés non conformes.

Le ttre mondial se jouera-t-il
entre Hikkinen et Irvine lors du
dernier acte de la saison 1999, au
GP du Japon le 31 octobre, ou
bien Mika Hikkinen est-il d’ores
et déja champion du monde? La
FIA va trancher.

d’essais de Jacky Eeckelaert a mis
les bouchées doubles. En méme
temps que I'élaboration du ser
up (configuration de réglages)
des monoplaces pour Suzuka,
elle a poursuivi son travail sur la
future voiture. Il faut en effet
profiter au maximum des der-

J.-P. Boudy, le pére du moteur V10 Peugeot, parle-t-il

En attendant, pour I'équipe Prost déja du A20 avec Jean Alesi, futur pilote de I'équipe?

Peugeot, les courses se suivent et
ne se ressemblent pas. Apres la tres
belle deuxie¢me place de Trulli au
GP d'Europe, le week-end malais

nicrs jours d’octobre car, en
novembre, traditionnellement,
les F1 observent une tréve d’'un
mois pendant lequel tout roulage
est interdit. Le chissis-laboratoire

moteurs, la version EV5 (utilisée pied. Ils auront donc 4 ceeur, au
pour la premiére fois en course) Japon, de tout faire pour profiter
du Peugeor V10 n'a pas résisté & de la dernire occasion 99 de réa-

restera de ceux quon veut
oublier. Comme plusieurs autres

la chaleur asiatique. Panis et liser une belle course...

Trulli se sont retrouvés trés 6t &  Entre Malaisie et Japon, 'équipe

TELEMESURE

Cet espion vous

veut

u bien!

Depuis le début des années 80, la télémesure
permet de connaitre en permanence I’état de santé

de la quasi-totalité des organes d’une Fl...

e principe est simple :
des capteurs (environ 50
sur FAP02) surveillent
les principaux éléments
du chissis et du moteur et
envoient vers les stands, par télé-
transmission, leurs informations.
Les ingénieurs peuvent donc
suivre continuellement sur leurs
ordinateurs I'état de santé de la
voiture et, si besoin, demander au
pilote de modifier certains para-

Prost Peugeot a donc roulé, ces
derniers jours, aux mains de Nick

metres depuis le rableau de bord
(richesse moteur par exemple),
voire de changer sa conduite (en

Lors d’'essais privés ou pendant un arrét entre deux runs
d'une séance de qualification, par exemple, le pilote peut
analyser les tours qu'il vient de couvrir.

Cependant, il aura encore bien plus d
les ingénieurs et informaticiens, qui o
mesure traduites en chiffres et en cot

montant plus ou moins haut en
régime, par exemple).

La qualité premiére d'un tel sys-
teme réside dans sa capacité a
fournir aux techniciens, sous
forme de courbes ou dhisto-
grammes, des informations leur
permettant de réagir vite et
bien. Le département Systémes
Electroniques de Peugeot Sport,
dirigé par Guy Micard, a déve-
loppé deés 1990 un logiciel d’ana-
lyse et de traitement des données
baptisé Cormoran.

“Cormoran, comme Atlas V7, est
nourri par deux types d'informa-
tion, explique Guy Micard. En
premier lien celles transmises en
temps réel par la voiture et qui
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concernent des paramétres vitaux
tels que températures et pressions,
niveanx électriques et tout ce qui
est [ié a la sécurité du pilote, etc.
Une deuxiéme transmission, dite
burst (“salve”) a lien @ chague pas-
sage devant les stanels. Lovsque la
voiture apparait & lentrée de la
ligne droite, une balise installée sur
le mur du pit-lane lui envoie un
signal & trés haute fréquence qui
déclenche instantanément le
déchargement accéléré de toutes
les informations du tour ache-

, A

vé.” La téléransmission des 2
4 4 Mo de données dure de 4
3 8 secondes. Dans les 7 4 10

secondes qui suivent, Cormoran
traite et affiche ces informations.
En 2000, Cormoran sera rempla-
cé par Atlas V7, développé en
coopération avec TAG. Depuis
cette année, le logiciel d'aide 4 la
décision et 2 l'exploitation Aladin
(pour “alarmes dynamiques
intelligentes”) compléte le dispo-
sitif de télémesure. “Aladin, que
nous avons également développé,
peut étre qualifié dintelligence
artificielle, senthousiasme Guy
Micard. Il contréle lui-méme,
selon des régles que nous lui
avons apprises, ['évolution des
paramétres choisis par les experts




Heidfeld, dans le but de conti-
nuer 4 découvrir et développer le
moteur V10 A20 de la saison
2000. “Clest un moteur fﬂmpf#
tement nouveau, rappelle Jean-
Pierre Boudy, directeur technique
F1 de Peugeot Sport, et nous nous
attendons logiquement, malgré
toutes les hewres déja passées au
bane, & quelgues soucis de jeunesse.
Un premier probléme (d étanchéité
entre carter et chambres de combus-
tion) a surgi. 1l est maintenant réso-
lu par wune modification du bloc
moterr. Un autre souct est apparu

lors du premier roulage, a
Barcelone : un probleme de cirenla-
tion dhuile lié a linstallation du
moteur sur la monoplace, Ce genre
dincident est difficilement évitable
SUF Wi iotenr ausst nonvean.

En attendant, la course contre la
montre continue pour toute
I'équipe Prost Peugeor, tres dési-
reuse de terminer certe saison
1999 sur une bonne performance,
tout en continuant a anticiper au
mieux une prochaine saison qui
sannonce pleine de nouveautés
pour la jeune écurie frangaise.

T

Coulisses

Le plus beau circuit

Bonne surprise: le circuit de
Sepang a fait I'unanimité.
“C'est le meilleur traceé actuel
en F1", s'enthousiasmait Jean
Alesi. “ll est trés technique et
exigeant, décrivait Olivier
Panis, avec des virages tous
différents. Dans certains
d’entre eux on ne voit pas la
sortie. Heureusement, la piste
est trés large, cela permet de
varier les trajectoires et de se
sentir plus en confiance. Pour aller vite, il faut vrai-
ment se faire violence: j'ai rarement autant transpiré
dans une monoplace, mais quel plaisir!”

Calendrier 2000

La FIA a publié et valide le calendrier des 17 Grands
Prix 2000. A noter que les dates de cing d'entre eux
(Saint-Marin, France, Europe, Grande-Bretagne et
Autriche) ne sont pas encore definitives, des permu-
tations et arrangements entre organisateurs étant
encore possibles.

12 mars: GP d’Australie

26 mars: GP du Brésil

9 avril: GP de Saint-Marin

23 avril: GP d’Espagne

7 mai: GP de France

21 mai: GP d’'Europe

4 juin: GP de Monaco

18 juin: GP du Canada

2 juillet: GP d’Autriche

16 juillet: GP de Grande-Bretagne

30 juillet: GP d'Allemagne

13 aolit: GP de Hongrie

27 aolii: GP de Belgique

10 septembre: GP d'lialie

24 septembre: GP des Etats-Unis (Indianapolis)

8 octobre: GP du Japon

22 octobre: GP de Malaisie

LV Capital avec Alain Prost

LV Capital, filiale de LVMH, groupe de produits de luxe,
a conclu un partenariat avec Prost Développement,
la maison meére de I'équipe de F1 Prost Grand Prix.

Ce partenariat entraine la création d'une société qui
créera et vendra dans le monde une margue Prost.

'informations sur son comportement et celui de sa monoplace en écoutant
t plus de temps pour synthétiser la signification des informations de téle-

de chaque domaine de la voiture :
moteun, éleciricité, électronigue
et changements de vitesses.... En
clair, il effectue @ notre place
toute une batterie de vérifica-
tions et déclenche des alertes
lorsque certaines valeurs dépas-
sent les fourcheites de référence
ou que les régles ne sont pas ves-
pectées. La télémesure est un
assistant méthodique, dépeurvu
d émotivité. Ni la victoive ni la
défaite ne peuvent le distraire!”
La fin des ingénieurs? “Sans nous
pour lui apprendre a travailler, il
nie serdit guun ensemble inerte de
puces et de lignes de codes... I”

rbes par les logiciels et affichées sur leurs ordinateurs.

De la course

a la série

Ce qui est bon pour la F1 est
bon pour la voiture de Monsieur
Tout-le-monde! Les logiciels
Cormoran et Aladin, développés
en étroite collaboration avec

la direction informatique de PSA,
| sont pour le moment exclusive-

| ment utilisés par Peugeot Sport.
Mais ils intéressent énormément

notamment ceux qui sont impli-
qués dans les programmes de
recherche et développement.
Ceux-ci pourraient ainsi, dans
un avenir proche, utiliser leurs
puissantes capacités d'analyse

dans la mise au point de véhi-
| cules de série.

d'autres départements du groupe,

et de diagnostic pour les assister

“LV Capital nous fait bénéficier d’une expérience et
d’un professionnalisme qui nous permettent d’étre

trés confiants dans la réussite de cette entreprise”,
a déclaré Alain Prost.

“Vraiment opérationneis en 2000”

“Il faut laisser le temps aux structures, aux hommes,
aux techniques, de se metire en place. Pour 2000,
nous aurons un nouveadu moteur, une nouvelle voi-
ture compléetement concue autour de ce moteur,
une écurie restructurée et de nouveaux pilotes. Les
installations de Prost Grand Prix & Guyancourt ont
commenceé a étre pleine-
ment operationnelles fin
1998, alors que la saison
1999 s'était préparée bien
avant: il est donc logique
gue le mariage complet
chassis-moteur ne devienne
veritablement opérationnel
que pour 2000.” (Frédéric
Saint-Geours, directeur
general d'Automobiles
Peugeot.)




ESSENCE

Ca consomme

combien

une F1?

On s’en doutait un peu: bien plus
que notre voiture de tous les jours...

n septitme du poids
total d'une F1 concerne
son carburant. Les 100

litres qu'elle embarque (soit envi-
ron 75 kg) lui permettent de par-
courir a peine... 170 km avant la
panne séche. La consommation
d’un moteur comme le V10 A18
(pourtant 'un des moins gour-
mands du plateau) est en moyen-
ne de 60 litres/100 km. Plus la
température est basse, plus la
pression armosphérique est éle-
vée, plus le tracé est saccadé, plus
le moteur consomme : Monaco

64 litres/100 km en course, 68
en qualification), Hockenheim
56 litres/100 km en course, 59
en qualification). La consomma-
tion maximale est atteinte quand
le feu rouge s'¢teint: premiere
enclenchée, accélérateur a fond,
le moteur ingurgite 120 litres/
100 km de I'élixir préparé par les
chimistes de Total pour arracher
la monoplace de la ligne de
départ! “Réglementairement, nos
produits sont formés des compo-
sants de base de lewrosuper. Mais

nous les employons dans des pro-

Derriére
les fameux

En F1, faire le plein, c’est parfois embarquer 100 litres de carburant

"

que ces grosses pompes débitent en moins de 10 secondes!

GP de Malaisie

portions différentes’, précise Jean-
Gabriel Grand, ingénieur F1 du
pétrolier francais Total. “Nos pré-
occupations sont simples’, explique
de son coté Guy Audoux, res-
ponsable de l'exploitation chez
Peugeot Sport en F1, “nous vou-
lons britler le mélange le mieux et
le plus rapidement possible en

dégageant le maximum dénergie.

Classement

Compte tenu du déclasse-

ment des Ferrari et de

’appel en cours, les classe-

ments suivants sont

provisoires.

1. Hakkinen
(McLaren-Mercedes)

Sahronas” Ensuite, ﬂﬁﬁ:rgf & nous d utiliser au les 56 tours en 1h41°103"
réalisés au miewx les ‘warts' en question en (moy. 192,359 km/h)
:':::?llifie; . réduisant les pertes par frottement. 2. Herbert (Stewart-Ford)
toute In Malgré des consommations qui a 07”795
science Jpetvent pdm!fﬂ‘e démesurdes, un 3 Barrichallu.'{ﬁtﬁwaﬁ-Fmd]
EDmP:BI‘IE moteur de FI posséde en fait un &_22"5_53 :
: d::::nusum- excellent rendement, supérienr a 4. Frentzen (Jordan-Honda)
mations au celui dun moteur de série. En _ a 25° 14:1 | :
cas parcas.  clair: & quantité égale d énergie uti- S. Alesi (Sauber-Petronas)
lisée, il produit plus de puissance!” \ a 447665 "y ot
6. Wurz (Benetton-Playlife)
N a 517191 | ¢
i Meiileur tour :
' |} Grand Prix du Japon Wty
Suzuka, 31 octobre 1999 i g |
’ [mcon Shampionnat £
Autour de 220 km/h de moyenne en 0 5 wimonge E
qualification, de longues courbes ol les Conducteurs
pilotes subissent des forces centrifuges Sk § |
tres importantes, mais un magnifique 1 _H_;__s_kkman 72 e
tracé de pilotage dans un trés beau 2. irvine 600 2
décor et au milieu de la ferveur japonaise: 3. Frentzen 53 |
la plupart des pilotes de F1 adorent 4. Coulthard 48
Suzuka. Particularité : le circuit se recoupe 5. R. Schumacher B g
en "huit”, et les monoplaces semblent 11, Trulli 7 L]
se croiser! 15. Panis 2
Constructeurs 8
Télévision 1. McLaren-Mercedes 120 4
Essais qualification: 2. Ferrari 1102 !
samedi 13 h (5 h en France) 3. Jordan-Mugen-Honda 60 g
Départ course: 4. Stewart-Ford AN
dimanche 14h (6 h en France) 5. Williams-Supertec 31 &
6. Benetton-Playlife 17 &
Palmarés 7. Prost Peugeot 9 8
1998 M. Hékkinen (McLaren-Mercedes) Record du tour 1998 8. Sauber-Petronas 6 g
1997 M. Schumacher (Ferrari) Essais : M. Schumacher 1°36"293 = 219,230 km/h 9. Arrows W
1996 D. Hill (Williams-Renault) Course : M. Schumacher 1407190 = 210,703 km/h 10 il i

numeéero

Prochain

Prost [ 1:".'::13:'*.‘.":'1-f /

La course en direct

En composant ce numéro, vous pouvez vivre chague Grand Prix en direct: résultats et commentaires
des differentes séances (essais libres, qualification, warm up, course). 929 watn ]
(2.:‘ 01 40 66 55 55 Jryrees possibilités: Minitel 3615 Prost GP ou Internet www.prostgp.com S T

mercredi 10 novembre.
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