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Grand Prix!

L’équipe Prost Peugeot se souviendra de ce
Niirburgring 99 : une des courses les plus incroyables
de Phistoire de la Fl et le plus beau résultat de la
jeune écurie avec la magnifique 2° place de Trulli.

| faut avoir vécu I'incroyable feuilleton

de ce GP d’Europe 99, si haletant, si

imprévisible de la premiére 4 la der-

niére minute, si rempli de surprises.
Essayons de résumer cette cascade d’événe-
ments. D’abord cette séance de qualifica-
tion sur pistc glissante, ol la pole change
quatorze fois de mains et a lissue de laquelle
émergent quelques bonnes surprises
(Frentzen en pole, Panis 5¢...) et des moins
bonnes (les Ferrari 9¢ et 127). Puis ce départ
si cafouilleux qu'il faut recommencer. Au 2¢
départ, un carambolage élimine Hill, Wurz
et Diniz. Ce dernier est miraculeusement
indemne sous sa Sauber retombée i 'en-
vers. Apreés le recrait de la voiture de sécu-
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rité, les événements reprennent & un rythme
fou: ce sont d’abord de grosses erreurs de
stratégie chez McLaren et Ferrari, dont les
voitures § arrétent trop vite au premier petit
grain pour chausser les pneus pluie. Le
stand Ferrari cafouille et Irvine perd plus de
20 secondes! Frentzen, toujours en téte
aprés son ravitaillement, simmobilise sou-
dain, en panne électrique. Coulthard, nou-
veau leader, sort de la piste. Puis c'est au
tour de Fisichella qu'on voit pleurer de
dépit contre un grillage du circuit. Il faut
dire que les petites averses servies inopiné-
ment par un ciel complétement imprévi-
sible, rendent le circuit trés piégeux.

Erreurs de stratégie et fautes de pilotage se =

Les courtes averses imprévisibles

du Nurburgring deboussolent les

écuries. Méme Ferrari y perd son
habituelle sérénite.

Lorsque la premiére ondée surgit,
Panis choisit de s'arréter pour
monter les pneus pluie [comme
Hakkinen et Irving); Trulli préfére
rester en pneus secs...

Pour conquerir ce premier
podium de I'association Prost
Peugeot, Trulli doit se défendre
bec et ongles face a un
Barrichello déchaing, jusqu’a
la ligne d’arrivée.




<« multiplient. Ralf Schumacher,

qui fait une course extraordi-
naire éclate un pneu. Hikkinen
et Irvine se battent féroce-
ment... pour la septitme place!
Mika puis Eddie passent succes-
sivement dans [herbe, la
Mclaren prendra finalement le
dessus. Jusqu'au pauvre Luca
Badoer, qui croit faire la course
de sa vie dans ces conditions
dantesques et voler vers ses pre-
miers points... lorsque le moteur
de sa Minardi le trahit: encore
des larmes, émouvantes. Lorsque

Le podium de Trulli (ici avec A. Prost et C. vaera'

récompense I'écurie de tout le travail effectué.

le jeu des averses surprises cesse,
c’est la Stewart-Ford de Johnny
Herbert qui est en téte devant la
Prost Peugeot de Jarno Trulli, que
talonne Barrichello. Trulli, qui

acun son

Trait d’union entre

le pilote et Péquipe,
Pingénieur moteur opti-
mise le fonctionnement
du VI10. Selon la météo,
le profil du circuit et

les souhaits du pilote.

Les ingé-
nieurs
moteur de
Panis et
Trulli pas-
sent une
grande
partie de
leur temps
devant les
écrans d’or-
dinateurs.

¢bastien Taillandier pour
Panis, Leonel de Castro
pour Trulli sont les vigies
de Peugeot Sport sur les
circuits. Amis dans la vie,
“Léon”, 40 ans, et “Seb”, 26 ans,
ont des itinéraires trés différents.
Leonel s'est formé sur le tas :
recruté par Renault apreés son bac
de construction mécanique, il est
entré chez Peugeot Sport en

1990.11 a été responsable de
I'atelier de montage des moteurs
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“"Olivier n’a
jamais de
moteur assez
puissant!”,
s'amuse
Sebastien
Taillandier,
“Nous avons
trouve en lui
un interloc-
uteur idéal,
notamment
pour le déve-
loppement
de nos
moteurs de

qualification”.

depuis le début fait une course
parfaite, résiste jusqu'au bout
aux attaques du Brésilien. Une
derniére bataille de toute beauté,
comme toute la course, Sur le

TECHNIQUE

des 905 avant de basculer vers la
F1. A Vélizy, entre les Grands
Prix, il assiste le responsable
Exploitation Guy Audoux.
Deés quiil a eu son dipléme
d'ingénieur de 'Ecole nationale
supérieure des arts et métiers,
Sébastien a été recruté par
Peugeor Sport, ot il se partage
entre son role d'ingénieur de
Panis, pendant les Grands Prix,
et I'équipe d'essais, le reste du
temps. Autant dire qu'il n'est pas

ingénieur
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podium, les trois héros exultent.
Herbert, le wvainqueur, est
parti... de la 14° place sur la
grille, Trulli de la 10! Ce
podium-1a, il a fallu le conquérir
dans une course homérique truf-
fée de chausse-trapes! Sans un
choix aléatoire de pneus pluie
lors de la premitre averse,
Olivier Panis, trés rapide tout au
long du week-end (3¢ aux essais
libres, 5° en qualification avec la
nouvelle évolution EV7 du V10
Peugeot, 5° au warm wup avec
I'EV4...), aurait pu monter, lui

souvent a la maison! * Nos forma-
tions trés différentes nous rendent
trés complémentaires, explique
Sébastien. Ainsi, a nous deux,
nous pouvons faire face a toutes les
situations,” Sur les circuits,
Sébastien et Leonel passent 'es-
sentiel de leur temps devant les
écrans d'ordinateurs: “ Un moteur
nest ni modifié, ni méme ouvert
pendant un week-end de Grand
Prix, mais comme le chdssis, il faut
ladapter au circuit, a la météo et




aussi, sur le podium. A l'arrivée,
Alain  Prost, comme toute
I'équipe, laisse éclater sa joie :
" Cette deuxiéme place de Jarno
montre que nOUs COMMENCons d
savoir travatller tous ensemble et
que nous devenons capables de
maintenir un niveau de perfor-
mance durant tout un week-
end...” Corrado Provera enchai-
ne : " Tout a marché parfaitement,
du coté chissis comme du coté
moteur. Cela démontre que nos
voitures ont beaucoup progressé.
Ce résultat va resserrer les liens de

notre partenariat. Par chance, ce
podium arrive devant tout le per-
sonnel de Peugeot Sport, invité au
Grand Prix d'Europe.”

Une deuxiéme place qui met du
baume au cceur de la jeune
écurie Prost aprés deux saisons
aux résulrats souvent frustrants,
et qui permet d’étre optimiste
au moment d'aborder les deux
derniers Grands Prix en Asie. Et
alors méme que commence 2
rouler, & Magny-Cours, une
monoplace-laboratoire équipée
du nouveau moteur V10 A 20.

10teur

“Chaque pilote
régle son
moteur comme
il regle son
chassis”,
explique
Leonel de
Castro, *Jarno
a un style
coulé, il veut
un V10 doux et
obéissant, une
courbe de
couple pleine
et réguliére”.

surtout aux besoins exprimés par le
pilote. Pour cela nous faisons évo-
luer les paramétres de gestion élec-
tronique, les fameuses “cartogia-
phies”. Par exemple le rapport entre
la course de la pédale daccélératenr
et Laccélération obtenue nest pas
[igé. Sur le mouillé le pilote voudra
pouvoir gérer facilement les 7000
premiers tours, alors que sur le sec il
préférera plus de puissance, quitte a
sacrifier un peu de la souplesse du
moteur. Tout cela se régle au moyen

de [électronigue.” Briefings et
débriefings commencent tot le
matin et sachévent tard le soir:
les journées de quinze heures et
plus ne sont pas rares.

Lorsque Jarno et Olivier sont en
piste, Leonel et Sébastien pour-
suivent leur surveillance du
moteur via la télémétrie. Sils
pergoivent les signes d’un souci
mécanique ou d'un probleme de
consommation, ils peuvent
demander a Jarno et a Olivier de
modifier leur pilotage. “Nows
sommes  gentiment  rivaux,
explique Sébastien. Chacun son
pilote, chacun ses stratégies et ses
consignes. La performance de [un
rejaillit toujours sur Lautre : il y a
deux pilotes... mais un méme

moteur, méme sils le font progresser

chacun dans des divections diffé-
rentes. Olivier est un trés bon ana-
lyste: exigeant, il veut a la fois de
Lagrément de conduite et de la
puissance a Létat pur, il veut tou-
Jours plus de ‘watts. Jarno, lui,
demande moins aw moteur.. si ce

nest de se faire totalement oublier.”™

Comment devenir
ingénieur motoriste.
Les jeunes ingénieurs recrutés
proviennent généralement d'une
grande école comme les Arts et
Métiers ou I'ESTACA. Aprés une
ou deux années aux bancs
d’essais pour acquérir une
bonne connaissance du moteur,
ils rejoignent I'équipe d'essais
privés pendant une saison avant
d'étre considérés comme opé-
rationnels. lis peuvent alors étre
intégrés a I'équipe de course.

F3000, suite et fin

La derniére course de F3000, disputée en lever de
rideau du GP d’Europe de F1, a été remportée par
Jason Watt devant Nick Heidfald. Ce demier, futur
pilote Prost Peugeot, remporte le championnat 1999
de F3000, devant Jason Watt et Gonzalo Rodriguez
(qui a maltheureusement perdu la vie au début du
mois dans une course aux Etats-Unis). Stéphane
Sarrazin, le pilote d’essais de Prost Grand Prix, non
classé au Nurburgring, termine 4° du championnat.

Supporiers

Tout le personnel de Peugeot
Sport était invité en famille
(300 personnes!) au GP
d’Europe. Une longue mais
enthousiasmante journée :
départ de Vélizy 4 h du matin,
voyage en car, tribune avec
ecran géant, et, au retour;
diner sur la route pour féter le
magnifique podium de Trulli
avec toute l'equipe F1.

General Motors

Aprés BMW en 2000, et Toyota en 2003 probable-
ment, General Motors, premier constructeur automo-
bile mondial, annonce qu'il envisage de venir en Fi
“a condition qu’une stabilité des réglements soit
assurée”, Actuellement la réglementation chassis est
figee jusqu’en 2001, et celle concernant les moteurs
(actuellement 3 litres atmosphériques) jusqu’en 2006.
Seule une unanimité des écuries peut permettre des
changements plus précoces.

Du pilotage pur

“La qualification, c’est du plaisir pur.

On dispose de dix litres d’essence,

de guatre trains de pneus, d’'un bolide,

de la permission de faire ce que I'on

veut du moment que ['on va chercher

v le temps. Si on veut passer en cinquiéme
* & un endroit au risque de soriir fa voiture,

on ne nous dira rien. C’est du crédit, du pilotage

pur. C'est complétement différent de la course,

ol il faut étre a l'arrivée, ne pas casser, respecter

la strateégie...” (Olivier Panis.)

Communication interne

“Nos resultats ne sont pas
probants. Quand on régle
un probleme a ['avant, un
autre apparait a l'arriere.
Il s’agit d'une muiltitude de
petits problemes touchant
des détails. La synergie est
" la chose la plus délicate a
. obtenir: tous les gens qui
composent notre équipe
possédent une grande

= expérience de la F1, chacun
dms son dnmame, mais une fois tous ensemble, les
problemes apparaissent. La plus grosse d:ﬂ‘icuﬁé ]
pour le patron, ¢’est la communication interne, afin
de créer une unité de travail, de ne pas laisser des
clans se créer avec leur propre vision des choses.
C’est une question d’avenir et de réussite.”
(Craig Pollock, P-D.G. de V'écurie Bar.)




INTERVIEW JARNO TRULLI

“C’était tres
chaud 1

Comment avez-vous fait

pour finir deuxiéme de ce

Grand Prix dantesque?

Une équipe efficace, une voiture
performante, un peu de chance et
d’intuition! De la chance, il m'en
a fallu une sacrée dose pour éviter
le carambolage du deuxiéme
départ. Je suis passé a travers un
nuage de débris sans que ma voi-
ture soit endommagée. Des pous-
siéres de carbone ont pénétré dans
mon casque et j'en ai regu dans
un oeil, Pen-::]ant deux tours, jai
cru que j'allais devoir abandonner
tellement cela maw:uglzur J ai
ralenti, ouvert ma visiére et j ai
froteé: _coup de bol, c'est parti!
Mais j’avais perdu deux places..

Ce handicap ne vous a pas
empéché de gagner dix places
et de finir sur le podium !

Dans des conditions de course
aussi changeantes, tout est pos-
sible! Nous étions partis pour
faire deux ravitaillements, aux
27 et 47¢ tours. Mais notre
météo avait prévu un fort risque
d'averses i partir de 14h 30 et
nous savions que nous devrions
éventuellement modifier notre
plan initial. La pluie a commencé
a tomber au 17 tour. Olivier est

&= Grand Prix de Malaisie
Kuala Lumpur, 17 octobre 1999

Avant-derniére épreuve de la saison,

le GP de Malaisie se deéroule sur un
nouveau circuit situé a 40 km
de la capitale Kuala Lumpur.

Situé dans le parc d'attractions y ;

d’un énorme complexe
touristique, il est trés
moderne. Son tracé
est plutdt rapide
(évalué aux
environs de
200 km/h

de moyenne
par les simu-
lations, bien ¢
que les F1
n'y aient
encore jamais
roulé).

Télévision

Essais qualif: samedi 13h (7h en France)
Départ course: dimanche 14h (8h en France)

La course en direct

En composant ce numéro, vous pouvez vivre chaque Grand Prix en direct: résultats et commentaires
@ 01 40 66 55 55 des différentes séances (essais libres, qualification, warm up, course).
Autres possibilites: Minitel 3615 Prost GP ou Internet www.prostgp.com

“Pendant
deux tours, j’ai
cru que j’allais

devoir aban-
donner...”

rentré aussitot passer des pneus
pluie comme Hikkinen et Irvine.
Léquipe m'a appelé par radio
pour savoir si je voulais faire la
méme chose, mais j'ai décidé de
rester en piste aussi longtemps que
ma réserve d essence me le per-

mettait. En ravitaillant 4 la fin du
28 tour, j'ai préféré chausser des
pneus secs, en pariant que la pluie
allait cesser. Pour avoir souvent
couru sur ce circuit lorsque j'éais
en F3, je sais que les averses sarré-
tent aussi vite qu IE:].IE:S commen-
cent. Clest ce qui s'est passé. Cela
m’a permis de conserver ma sixié-
me place. A la fin du 35° tour,
quand beaucoup sont revenus aux
stands pour mettre des pneus secs,
moi j'ai fait I'inverse car je pensais
que Ha nouvelle averse allait durer.
Bingo, elle s'est intensifiée et je
suis remonté 4 la 3¢ place!

A la fin, ce n’est plus contre les
éléments que vous vous battiez,
mais contre Barrichello!

Pour le dernier ravitaillement,

j'ai beaucoup parlé¢ par radio

avec 'équipe pour savoir a quel
moment les pneus pluie cesse-
raient d'étre efficaces sur I'asphalte
qui séchait de plus en plus. Notre
repére, ¢ était Barrichﬂﬁn qui me
suivait en “slicks”. Lorsqu'il a
commencé A tourner plus vite que
moi, je suis rentré chausser les
mémes pneus que lui. Jai bien
fait. Au 60° tour, il érait quand
méme dans mes rél:roviseurs. Ma
tacl:lqut était simple: je ne me
suis jamais écarté de la tmjec[mrf:
séche. Dés lors, il ne pouvair pas
tenter de me doubler sans aller sur
la partie humide de la piste, ot il
aurait Per&u toute adhérence.

Mais < érait vraiment trés chaud
jusqu'au bout!

Un tel succés vous donne-t-il

de nouvelles ambitions pour

les deux dernitres courses

de la saison 19997

Cela récompense surtout les
énormes efforts faits ces derniéres
semaines par les hommes de Prost
Grand Prix. Et de Peugeot qui
introduisait ce week-end le nou-
veau moteur de qualification V10
EV7. Nous prouvons notre capa-
cité A faire progresser la voiture

et i développer des stratégies qui
nous permettent désormais de
nous bartre avec les meilleures
écuries concurrentes. Nous
devrions avoir une fin de saison
intéressante...

GP d’Europe

Classement

1. Herbert

{(Stewart-Ford),

les 66 tours en 1h41'54"314
(moy. 177, {}34 km/h)

2. Trulli e

{(Prost Peugeot) a 22"618

3. Barrichellu '
.{Stewart-Ford} ﬁ 22"%5

4. R. Schur
{Vﬁlﬁmrs—&xpeﬂac} a Sﬂ’ﬂ?ﬁ
5. Hakkinen

(McLaren-Mercedes)
211027950

6. Gené
(Minardi-Ford) & 1'05"154
;g 1Panis {Pmst Paygeot]
_:Hlellleur tour :
‘M. Hakkinen 1217282
(moy. 201,786 km/h)
Championnat
du monde
-Gonducteurs
& I-Eakkinan_
'21- II"J'II‘IE
3. Frentzen
4. Coulthard
35. R. Schumauher
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constmotaurs

1. McLaren-Mercedes 110
2. Ferrari 102
3. Jordan-Mugen-Honda 57

4. Williams-Supertec 33
5. Stewart-Ford 3

6. Benetton-Playlife 168"

7. Prost Paugaat
8. Sauber-Petronas
9. Arrows

10. Minardi

11. Bar
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Prochain numa:m

n” 31 paraitra mercredi

20 octobre et présentera le

Grand Prix du Japon.
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