PROST PEUGEOT

N°® 22 - 26 mai 1999 . .
Le magazine des partenaires

mmﬁﬁtf# %

.;-. h'-ﬁ xwt.'l_l
t,.l_El '55,441 .
SR 1

Dimanche

Depuis le début de la saison, chaque week-end

de Grand Prix donne a I’équipe Prost Peugeot

des raisons d’espérer. Un bon résultat semble
imminent... Sera-ce pour Barcelone?

u GP d’Australie, Jarno Trulli a

le podium en point de mire lors-

qu'il s'accroche avec Fisichella en

tentant de le doubler. Trois
semaines plus tard, au Brésil, Panis marque
le premier point 99 des Prost Peugeot; puis,
au GP de Saint-Marin, il réalise le cin-
quieme meilleur temps pendant la course,
avant son abandon. Mais c'est 2 Monaco
que les raisons d’espérer sont les plus
fortes... Aux essais libres, Olivier Panis réa-
lise le troisitme temps, derriére la Ferrari de
Schumacher et la McLaren de Hikkinen.
Jarno et lui sont suffisamment lucides pour
savoir qu'ils ne pourront pas rester a ce rang
en qualification, mais le comportement de
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leur monoplace leur parait wes satisfaisant,
et ils trouvent leur moteur idéalement pro-
gressit en sortie de virage serré, un para-
metre important 2 Monaco. Cest le résultat
d’un gros travail effectué, la semaine précé-
dente, 3 Magny-Cours. Mais au cours de la
deuxiéme séance d’essais libres, Olivier,
aprés un tére-a-queue, reprend la piste avec
laide des commissaires. Quelques heures
plus tard, au moment de reprendre le volant
de ’APO2 pour la séance de qualification, il
apprend qu'il est pénalisé a cause de cette
aide extérieure ; son meilleur chrono lui sera
retiré! Lorsqu'on connait 'importance de la
place sur la grille 2 Monaco, lorsqu'on sait

quune séance de qualification ne donne

Quel succes, la F1! Plus de 100000

spectateurs étaient présents sur le
circuit de Monaco et... 60 fois plus
de téléspectateurs francais (six
millions) ont suivi le Grand Prix a la
teléevision!

Quatrieme victoire 3 Monaco de
Schumacher : seuls Ayrton Senna,
Graham Hill et Alain Prost ont fait
mieux ou egal. L'écurie Ferrari et
ses pilotes prennent le large aux
championnats!

Bon week-end pour Benetton :
Fisichella et Wurz (5° et 6°) mar-
quent des points, et Gonzalo
Rodriguez, le pilote uruguayen
du junior team Benetton, gagne
la course de F3000 (ol Stéphane
Sarrazin a fait le record du tour).



- droit qu'a 12 tours et que, si on

enleve ceux de lancement et de
ralentissement (A chaque série de
3 ou 4 rours), cela ne fait plus
que 4 ou 3 tours “valables”, il y a
de quoi étre déstabilisé! Lorsque
Olivier parvient, 2 la fin de heu-
re de qualification, 3 surmonter
le sentiment d’injustice engendré
par cette décision, il semble parti
pour faire un trés bon temps (au
vu des chronos relevés sur les
deux premiers secteurs de son
dernier tour lancé).., Mais il
bute sur un concurrent en diffi-

Jarno Trulli, Gilles Alegoét,
Alain Prost : 7° temps en
qualification, I'APO2 est 3
sa vraie place actuelle.

culté. Fin de séance et 18° temps
seulement pour Olivier, qui ne
meérite pas cela, surtout aprés sa
trés belle performance du jeudi.
Jarno, en revanche, a des ailes, et
réalise un trés beau 7° temps qui

TECHNIQUE

le place sur la troisitme ligne,
derriére les deux Ferrari, les deux
McLaren, la Stewarr de
Barrichello et la Jordan de
Frentzen. Dans la mélée d'un
départ trés “chaud”, il maintient
parfaitement le rythme entre
Frentzen et Fisichella. Vers la mi-
course, ¢ est 'hécatombe 4 ['arrie-
re du peloton, mais devant les
monoplaces semblent incas-
sables. Pendant que Michaél
Schumacher fait son habituelle
démonstration de panache,
Jarno, sixieme aprés I'abandon de

La course

Coulthard, se bat pour résister
aux Benetton. Mais il doit com-
poser avec une stratégie 4 deux
arréts, imposée par le choix de
pneus & gomme trés tendre (alors
que la plupart des autres concur-
rents, chaussés de pneus plus
durs, ne font qu'un ravitaille-
ment). De plus, Jarno se bat
avec un différentiel soudain
capricieux, Dans sa hargne 2
rentrer dans les points, freinant
wes tard, il bloque ses roues 2
Sainte-Dévote et part en téte-a-
queue. La Benetton de Wurz

voiture en piste pour,
connaitre I'influence des
divers réglages sur le
temps au tour. Avant d’ar-
river sur le circuit, ils déter-
minent ainsi les meilleurs _
rapports de boite ou les
dimensions et formes d’ai-
lerons les plus efficaces.

avant la course

La simulation aide aussi
déterminer les stratégies

La simulation permet de créer une voiture virtuelle et o course.
d’améliorer les performances futures. Dix questions a 4 Quels Siéments
Damien Py, responsable Calcul et Simulation. ) commer o

Cette vue
virtuelle CATIA
de 'AP0O2 permet
de visualiser
I'assemblage et
méme le com-
portement des
quelques 3000
piéces compo-
sant la voiture.
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1 Qu'est-ce que la simu-
lation?

Des calculs mathéma-
tigues permettant de pré-
dire virtuellement des phé-
nomenes sans avoir a les
tester réellement. Chaque
probleme est modélisé,
mis en équations.
L'ordinateur calcule le
comportement de la piece
mise virtuellement dans la
situation déterminée par
I'ingenieur. |l peut ainsi
connaitre immédiatement
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les performances de I'élé-
ment crée (rigidité, masse,
déformation, résistance a
la rupture...), puis modifier
les matériaux et les formes
jusqu’a atteindre le résultat
idéal, avant de lancer la
production en atelier,

2 A quoi cela sert-il?

A gagner du temps et de
I'argent (en évitant de
créer de coliteuses
maquettes) puis a explorer
plus d’hypothéses.

3 Quels domaines

touche la simulation?
Elle est présente

a tous les

niveaux de la recherche de

performance. Lors de la
conception de nouveaux
éléments de la voiture
(depuis un simple triangle
de suspension jusqu’a
la boite de vitesses). Les
techniciens simulent
également le com-
portement de la

Pour une simulation de

performance sur un tour,
par exemple, principale-
ment : la conformation
aerodynamique, la réparti-
tion des masses, la puis-
sance du moteur, la dureté
des gommes, la raideur

et le débattement des sus-
pensions, les rapports de
boite. Il les fait varier pour




passe: Trulli se contentera de la
septieme place. Au méme
endroit, Olivier Panis a df
renoncer, moteur calé alors qu'il
rétrogradait. Tout cela n'est pas
fait pour rendre euphorique une
équipe qui se dépense sans
compter, attisée par un résultat
qu'elle sent proche et par les
démonstrations de performance
de 'APO2. Pour I'instant, cha-
cun cherche en lui des trésors de
philosophie pour patienter sans
broncher jusqu'au prochain
Grand Prix et cueillir, peut-étre

enfin, le vrai beau résultat que
'équipe Prost Peugeot mérite.
Le prochain Grand Prix, juste-
ment, se déroule sur un circuit
que les pilotes Prost Peugeot
connaissent et apprécient. lls
ont beaucoup roulé, durant I'hi-
ver, sur le circuit de Catalogne.
Trulli y avait méme réalisé le
meilleur chrono de toute l'in-
tersaison. C'est donc, une fois
de plus, en confiance et avec
optimisme qu'ils abordent, ce
week-end, le rapide et tech-
nique circuit espagnol.

rendre la voiture la plus
efficace possible en
fonction des caractée-
ristiques extérieures :
profil de la piste (angle
des virages, devers,
pente, longueur),
conditions atmosphe-
riques, coefficient d’ad-
hérence de I'asphalte...

5 Quelle est ia piéce
la plus compliquée

a simuler?
Probablement |a boite
de vitesses de 'APD2 :
pas moins de 60000

parameétres ont éte pris
en compte et un a un
optimises avant sa
mise en production!

6 Depuis quand la
simulation est-elle
utilisee?

Une dizaine d'annees.
Le développement
des systémes informa-
tiques et I'accroisse-
ment de la puissance
des calculateurs n'ont

Un des
avantages
de la
simulation :
gagner du
temps.

cesse, depuis, d'en
repousser les limites.

7 Quels sont les
outils utilisés ?

Pour la simulation de
pieces, Prost Grand
Prix fait confiance a
CATIA, un logiciel
développé par
Dassault Systemes,
et congu a l'origine
pour "aviation. Pour la
simulation de perfor-
mance, un programme
baptisé Simulap est
développeé en interne

A droite : le banc
4 roues permet
de simuler le
roulage de la
monoplace et
d'approcher ses
réglages pour

"~ un circuit donné,
A avant méme
qu’elle ne roule
réellement sur

le circuit.

8 A gauche : travail
sur un logiciel de
simulation.

depuis 1991. Les logi-
ciels sont installés sur
des stations de travail
et des PC portables.

8 L'écurie utilise-t-elle
d’autres outils de
simulation?

Pour le chassis, par
exemple, Prost Grand
Prix a développé un
“banc 4 roues” (appelé
aussi "banc dyna-
mique”). Des veérins
pilotes par ordinateur
et placés sous chaque
roue permettent de
soumettre la voiture
aux trépidations qu’elle
rencontrerait en rou-
lant. Les particularités
des pistes (trous,
raccords, dévers,
adhérence) de tous les
circuits du champion-

nat du monde sont en
mémoire dans |'ordina-
teur. Grace aux verins
“intelligents”, il est pos-
sible de reconstituer un
tour de circuit et de
faire evoluer la mono-
place sans avoir a sor-
tir de l'usine! Chez
Peugeot Sport,
d’autres types de
simulateurs fonction-
nent actuellement. lis
permettent de tester
les moteurs et les
ensembles moteur-
boite en reproduisant
les accélérations,
décélérations, change-
ments de rapports
auxquels ils sont sou-
mis dans la réalité

9 Quelles sont

les limites de Ia
simulation?
LU'ordinateur raisonne,
mais le pilote, grace a
son expeérience, a sa
faculté d’adaptation
aux circonstances,

a ses tripes et a son
expérience, est irem-
placable. Les temps
idéaux realisés en
simulation a l'usine
sont toujours battus
par Olivier Panis ou
Jarno Trulli!

10 Quels nouveaux
outils de simulation
apparaitront dans
'avenir?

Les ingenieurs révent
de pouvoir combiner
les outils entre eux.
L'idéal maintenant
serait de pouvoir
installer, dans une
soufflerie, un banc

4 roues jumelé a un
banc d'essai moteur-
boite. En d'autres
termes, de pouvoir
faire rouler une voiture
dans une soufflerie!

Coulisses

L'APO2 dans la souffierie d’Airbus

Une Prost P&rgaut APDE a eﬂactué das tests dans Ia
soufflerie de 'ONERA {l}fﬂce natmna! d’études et de
recherches aérospatiales), désormais partenaire de
I'écurie francaise. Pendant 4 heures, les. irrgénmum
de Prost Grand Prix ont pu visualiser les écoulements
d’air a grande vitesse (plus de 300 km/h) autour de
I'AP02 n°18 (au volant de laquelle, pour I'accasion,
Paérodynamicien Franck Doyen remplacait Panis).

La plus longue course

Le GP de Monaco est le plus lent et le plus long de
tous les Grands Prix. Il dure 2 heures, soit 40 minutes
de plus, environ, que le GP d'Halie, qui est la course
la plus rapide, mais aussi fa plus courte de toutes.

290 sous le tunnel ue
“Un tour de qualification a
Monaco est I'exercice le plus
violent, le plus épwsantmen—
talement, que puisse
connaitre un pilote”, dit Olivier
Panis. En qualification a
Monaco, les plus rapides pas-
saienta plus de 290 km/h ala
sortie de la courbe du tunnel,
a fond de sixieme!

Du cété des circuits

Le circuit Paul-Ricard, dans le Var, est
désormais la propriété de Bemnie
Ecclestone, le patron de la FOA
(Formula One Association). Le demier
'GP F1 disputé au Castellet remonte a
1990. Mais le célébre circuit pourrait bien
revoir les F1 apres quelques gros travaux de
rénovation, d'ici une ou deux saisons. En Angleterre,
le magmﬁque circuit de Brands Hatch recevra, de son
c6té, de nouveau le GP de Grande-Bretagne, & partir
de -2002, en remplacement de Silverstone.

Aprés le volant, le casque

Iy avait les volants, petites merveilles d'intégration
électronique rassemblant la quasi-totalité des fonc-
tions du tableau de bord. Voici maintenant les
casques. Sur celui de Michaél Schumacher, huit
petites diodes lumineuses lui indiguent sur quel rap-
port il est et l'instant ot il faut changer de vitesse :
elles reposent sur une mini-console électronigue
installée sur le rebord haut de la mentonniéere. Le
systéme se branche sur la prise radio du casque. Le
résultat? “JS'ai voulu : ' -
essayer, résume e
Schumacher,
mais cela
n’apporte
pas grand-
chose.”




RAVITAILLEMENT

Un formidable
exercice de
pilotage

Un ravitaillement de plus ou de moins,
une seconde gagnée ou perdue, et
c’est une place au classement...
Trulli nous décrit cet exercice
de haute voltige.

“Les derniers tours pré-
cédant le ravitaillement
doivent étre effectués le
plus vite possible, car il
n'y a plus & ménager les
pneus, et la voiture,
presque vide de carbu-
rant, est trés légere.
Lorsqu’on entend le signal “box”
dans la radio, il faut aborder la
voie des stands le plus vite pos-
sible et freiner le plus tard pos-
sible, mais pas trop quand méme
car, dés lentrée de la “pit-lane”
(I'allée des stands), la vitesse est
limitée (de 80 & 120 km/h, selon
les circuits). Il ne faut donc pas
oublier d’enclencher, sur le
volant, le limiteur automatique

Jarno Trulli

de vitesse et, aussitdt, se
concentrer sur I'empla-
cement précis du ravi-
taillement, repéré par
des marques au sol,
pour faciliter le travail
des 20 mécaniciens pré-
posés au ravitaillement:
si on sarréte mal, on repartira
mal. Pendant le ravitaillement,
on ne pense plus qu'a une chose:
repartir sans perdre un centiéme
de seconde. Le panneau “brake”
(freins), brandi par “Thomme-
sucette”, rappelle au pilote qu'il
doit maintenir une pression sur
les freins pour empécher que les
pistolets automatiques fassent
tourner les roues pendant que les

E'm Grand Prix d’Espagne
Barcelone, 30 mai 1999

Télévision

Essais qualif: samedi 13h _.-_'

Départ course: dimanche 14h
Paimarés

1998 M. Hakkinen (McLaren-Mercedes)
1997 J. Villeneuve (Williams-Renault)

1996 M. Schumacher (Ferrari)
Records du tour 1998

Essais : M. Hakkinen 1'20"262 = 212,065 km/h

Partenaire a la fois de Prost Grand Prix et de Peugeot, Total four-

nit a I'écurie, @ chaque Grand Prix : 1800 | de carburants, 600 |
d’huiles moteur et transmission et 40 | de fluides hydrauliques.

mécaniciens dévissent puis res-
serrent les écrous centraux. En
méme temps qu'il garde le pied
sur le frein, le pilote doit sur-
veiller le régime moteur, puis le
faire monter en ne pensant plus
qu'au signal de départ. S'il n'y a
pas d’autre monoplace dans la
pit-lane, on sélance avec la
méme énergie, la méme volonté
quau départ de la course. Lors
du premier tour aprés le ravi-
taillement, il faut aller trés vite,
alors que la voiture est alourdie
par l'essence quelle vient d'in-
gurgiter: il s'agit de “bien” user
les pneus neufs et de les faire
tout de suite monter en tempé-
rature.”

Le circuit de Catalogne, prés de Barcelone, est un

des plus récents. Trés sir, grédce a de vastes

L

Course : M. Hakkinen 1'24"275 = 201,967 km/h

La course en direct

En composant ce numéro, vous pouvez vivre chaque Grand Prix en direct : résultats et commentaires
Q’ 01 40 8B 55 55 des différentes séances (essais libres, qualification, warm up, course).
&, Autres possibilités : Minitel 3615 Prost GP ou Internet www.prostgp.com

dégagements, son tracé varié convient aux pilotes
comme aux techniciens qui s'y retrouvent souvent,
chaque hiver, pour leurs essais d’intersaison.

aF Rapide, le circuit de Catalogne comporte une des
plus longues lignes droites de toute la saison:
éprouvante pour les moteurs et les freins, mais

{ .! (7§25 Ppratique pour Paspiration et les dépassements.

GP de Monaco

Classement

1. M. Schumacher

(Ferrari),

les 78 tours en 1h49'31"812
(moy. 143,864 km/h)

2. Irvine

(Ferrari) a 307476

3. Hakkinen
(McLaren-Mercedes)

a 377483

4. Frentzen _
(Jordan-Mugen-Honda)
a 54”009

5. Fisichella
(Benetton-Playlife) a 1 tr

6. Wurz
(Benetton-Playlife) a 1 tr

7. Trulli

(Prost Peugeot) a 2 trs
8. Zanardi _ o
(Williams-Supertec) a 2 irs
Meilleur tour :

M. Hakkinen 1'22"259
(moy. 147,354 km/h)

Championnat
du monde
Conducteurs

1. M. Schumacher _
2. Irvine 18
3. Hakkinen 14
4. Frentzen 13
5. Fisichella T

R. Schumacher 7
7. Barrichello 6

Coulthard 6

Constructeurs

1. Ferrarni 44
2. McLaren-Mercedes 20
3. Jordan-Mugen-Honda 16

4. Benetton-Playlife 8
5. Williams-Supertec 7
6. Stewart-Ford 6
7. Prost Peugeot 1

Prochain numéro

9 juin et presentera le

Grand Prix de France.
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