PROST PEUGEOT

" 13-9 septembre 1998

Le Grand Prix de Belgique s'est
derpule dans des conditions
extrémes: pluie; brouiliard,
afquaplaning, voitures accidentées
partout sur les bas cotés...

It faltait un sacré gros coeur

pour aller jusqu‘au huuﬂ

oint!

En terminant sixiéeme du GP de Belgique, Jarno Trulli
a redonné le moral a toute I'équipe. Vivement Monza !

es circonstances étaient, certes, exceplion-
I nelles et ce point n'a rien prouvé d'au-

requ'une fiabilité retrouvée et la capacité
de Jarno a échapper aux pieges d'une course
apocalyptique. Mais on avait besoin de ce point
magique. Rappelons les faits de cet incroyable
Grand Prix. En qualification (sur le sec) les
McLaren dominent une fois de plus el se retrou-
vent en premiere ligne. Le warm up en revan-
che (sous la pluie) est I'affaire des Ferrari. Mais
aucune des quatre voitures dominatrices du
championnat 98 ne sera dans les points... Sous
la pluie battante qui noie le magnifique circuit
de Spa, le premier départ, en effet, se solde par
un gigantesque carambolage ol treize voitures
sont détruites ou trés endommagées. La majorité
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des écuries ne disposant pas de deux voitures
de réserve, quatre pilotes restent sur le carreau,
dont Olivier Panis (I'unique “mulet” Prost
Peugeot est attribué au pilote le mieux qualifié,
en l'occurence Jarno Trulli). Une heure plus
tard, lors du deuxiéme départ, Mika Hakkinen et
Michael Schumacher se touchent. La McLaren
reste sur place. Au 25° tour, le pilote allemand,
largement en téte mais aveuglé par les gerbes
d’eau projetées par la Mclaren de David
Coulthard, I'éperonne a l'arriere. Lorsque Eddie
Irvine sort de la piste, c’en est fini des favoris. A
mi-course il n'y a plus que dix voitures. A la fin il
n'en restera que huit. C'est l'occasion d'un magni-
fique et inespéré doublé pour les Jordan-Honda
de Damon Hill et Ralf Schumacher, talonnées

Suite page 2

Le magazine des partenaires

Prochaine parution

Le numéro 14 de Prost
Peugeot Magazine paraitra
le mercredi 23 septembre et
présentera le Grand Prix
tu Luxembourg.

Le bout
du tunnel

e point margué a Spa
Lpﬂl'j’amﬂ Trulli a
valeur de symbole. ..
Décroché a la faveur
de nombrewe abandons,
a lissue dune des courses les
plus incroyables de Phistoire
de la F1, ce point n'a
pourtant rien dun exploit.
I ne s'agit donc pas de crier
victoire. Mais comment
He pas y voir un symbole ?
Car, si modeste soit-il,
ce point est précieux.
I était tant attencu !
811 le fallait pour entrer
L dans le classement
du championnat 98
et bénéficier ainsi
d'un certain
nombie
davantages.
Et pour montrer
a toute Féquipe
Prost Peugeot que
son travail n'a
pas été vain. 1l le
fallait aussi pour
les supporters qui
2 vivaient celle
saison 1998
dans une
impatience
grandissante.
A Spa, ona
“done accueilli
CE point-
symbole avec soulagement.
D'autant que ce point arrive
alovs que Panis et Trulli,
séduits par les perspectives
90, ont renouvelé lewrs
contrats avec Prost Grand
Prix. Les partenaires de
l'écurie erx-aussi ne s'y sont
pas trompés puisque Alain
Prost a pu annoncer
qu'ils poursuiviaient tous
leur action la saison
prochaine. Autant d'éléments
qui, chez Prost Grand Prix
comme chez Peugeot Sport,
mettent du baume au ceeur
de tous cewx qui, en dépit des
tempétes, poursuivent leur
travail avec enthousiasnie.
“Tout le monde se sent
remativé au moment ot
nous sommes en plein
dans le projet de la voiture
1999.” nous a confié
Alain Prost (voir page 4).

La Reédaction
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Suite de la page 1

jusqu'au bout par Jean Alesi
diaboliquement adroit sous
la pluie. A l'arriere de ce petit
peloton de rescapés, Jarno
Trulli assure sagement le
point de sa sixieme place.
Merci Jarno !

Il fallait un sacré gros cceur
pour rouler dans ces condi-
tions. Il en faudra encore
dimanche en Italie. Monza
est en effet le circuit le plus
rapide du monde: 250 km/h de moyenne
pour Jean Alesi, auteur de la pole 1997 !
Le public italien, les fameux “tifosi”,
vient chaque année en masse manifester

Trulli
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le plus rapide
du monde.

sa passion pour la Scuderia
Ferrari, mais ne lésine jamais
a offrir un peu de son formi-
dable enthousiasme aux pi-
lotes les plus téméraires. Si
bien qu'il réegne toujours a
Monza une ambiance unique
de passion a l'italienne. On se
bouscule partout pour mieux
voir, on monte dans les
arbres, sur les poteaux, les
grillages, on se fait la “courte
échelle”, on se bricole des périscopes, tout
le monde veut voir.

Techniquement, le circuit de Monza exige
évidemment un super moteur, des freins

Aucun souci de fiabilité sur la voiture de Trulli en
course: un constat rassurant sur ce circuit considéré
comme le plus exigeant pour les mécanigues.

amin tres v

. &
ortrait Au soir du Grand Prix de Belgique, Jarno

en un mot: heureux. Cette sixieme place : un grand bol

_ X'
o~ % S A 24 ans,
TRy - cet ancien

double
champion du
Monde de
karting a eu
un parcours
fulgurant.

souvent a demi rasé, démarche
nerveuse, Jarno pourrait presque
passer pour un dur si un sourire de gosse

f ; ourcils broussailleux, tignasse folle,

arno Trulli en bref

= Neé le 13 juillet 1974
a Pescara (ltalie).

* Vit & Pescara (chez ses parents)
et Monaco (célibataire).

* Champion du monde de karting
(100 cc en 1991, 125 cc en 1994).

* Champion d'Allemagne
de Formule 3 (1996).

* Début en F1: 1997 avec Minardi.
= 27 Grands Prix courus.
* Meilleure place a l'arrivée:

-

n'éclairait pas en permanence son visage.
Et puisil y a ce regard... “Je sais: le méme
que Senna... les photographes warrétent
pas de me le dire”, lache-t-il, “Ca me géne
beaucoup d'étre comparé a un type aussi
monumental. Accoler mon nom au sien me
parait indécent. Il était tout. Je ne suis
encore personne”. Un pilote de Formule 1
modeste, on aura tout vu! La premiére
apparition de ce gamin dans le monde
de la Formule 1 remonte a janvier 1996,



A Spa, Jarno a su
eviter tous les pieges
d'un Grand Prix
_ Transforme en un
- veéritable "parcours
u combattant”.

trés endurants et une aérodynamique trés
“pointue”, Les Prost Peugeot de Panis et
Trulli seront équipées a cet égard dun
nouvel aileron avant testé la semaine
derniére a Monza. Mais comme tout ce qui
améliore désormais 'APO1, cet aileron aura
pour objectifl principal de préparer TAPO2.
C'est désormais, comme I'a expliqué Alain
Prost, l'indiscutable priorité. D'autant qu'il
est important de mettre a profit I'intervalle
inhabituel d'un mois entre les deux
derniers Grands Prix (Luxembourg le 27
septembre et Japon le 1* novembre) pour
préparer, sur la piste, avant la tréve de
novembre ol tout roulage sera interdit, la
saison 1999,

ite mun

Trulli se sentait léger, aérien,
d’oxygene pour toute I’équipe.

Il avait surgi en vedette
ameéricaine lors de la
présentation de I'écurie
Benetton dans le théatre
antique de Taormina en
Sicile. Passeport italien,
prénom finlandais (pro-
noncez “iarmno”) donné
par des parents fous de
moto en souvenir du
champion motocycliste
Jarno Saarinen.

Le garcon intriguail.
Son palmares brillant
en karting (deux titres
mondiaux) lavait pro-
pulsé dans le junior
team Benetton en cham-
pionnat allemand de
Formule3. Interviews,
flash, caméras, leffet
était réussi. Une star
naissait. “Je descendais
tout juste de mon karting,
quand ils m’ont propulsé
dans une Formule3”,
lache-t-il dans un fran-
cais qu'il a mis seule-
ment quelques mois a
apprendre, “Deux sai-
sons de Formule3 plus tard et un nouveau
titre en poche, jétais en Formulel. Ma
carriére est allée tres vite. Presque trop vite.
Jamais je n’aurais imaginé piloter un jour en
Grand Prix”. Les chronometres en ont
décidé autrement... L’enfant était doué.
Apres Briatore qui I'imposa chez Minardi,
c’est Prost qui I'a engagé a son tour la
saison derniere pour remplacer Olivier
Panis aprés son accident canadien. Au fil
des kilometres, la doublure est devenue
pilote de Formule 1 a part entiére. Un gen-
til pilote, aux coléres rares mais redoutées,
qui vient d’offrir a Prost et Peugeot leur
premier point 1998.
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La discrete
Au sein du département
calculs de Prost Grand Prix,

Christine Hénaff congoit
les suspensions.

L oin de la fureur de la piste, calfeutrée
au fond d’un bureau climatise, elle
aligne des chiffres sur son ordinateur,
remplit des tableaux, qui essaient de
faire rouler la Prost Peugeot chaque
jour un peu plus vite. Jeune ingénieur
en recherche et développement,
Christine Hénaff est en charge

de la conception des suspensions

des Prost Peugeot. “A partir du cahier
des charges, je dois déterminer

la géométrie, la position, Ia forme,

des systémes assurant la liaison au

sol de la monoplace”, explique-t-elle

en choisissant ses mots avec soin.

“La liaison au sof conditionne en
grande partie ['efficacité de la voiture.
En fonction du comportement que

I'on veut donner au chassis (rouls,
garde au sol), jimagine le moyen

d'y parvenir. La réponse ne nait pas sur
une planche & dessin mais sur CATIA,
au ceeur de mes logiciels de calculs.
Ce sont en effet des probléemes

de géométrie dans I'espace plus que
des problémes de mécanique. Mes cal-
culs préliminaires effectués,

le Bureau d'Etudes se charge alors

de dimensionner les piéces. Apres
fabrication puis test sur banc, elles sont

COULISSES

Retoursurun
carambolage historique

Vous avez probablement vu a
la télévision les incroyables images du
carambolage de Spa. Une hallucinante
partie de billard ol treize voitures ont
été mises hors-jeu en quelques
secondes gui semblérent durer une
éternité. Lorsque tout s'arréta, chacun
retenait son souffle;: comment les pilotes
pouvaient-ils se sortir indemnes d'un tel
accident ? Excepté un bleu & un genoux
pour Irvine et un bras endolori pour
Barrichello, il ny avait pas un seul
blessé. Cela semblait inimaginable au
vu des images. |l y a sirement, dans ce
bilan miraculeux, une part de chance.
Mais c'est aussi, incontestablement,

la preuve flagrante de la formidable
sécurité de la F1 modemne.
Question :ne faudrait-il pas,
lorsque les conditions
deviennent trop délicates,
remplacer le traditionnel
départ arrété par un départ
lancé derriére une voiture

de sécurité ? On serait tenté
de répondre par I'affirmative.
Mais, comme le souligne
Damon Hill ci-contre, les
millions de téléspectateurs
et les milliers de spectateurs,
et les pilotes eux-mémes,
continueraient-ils a se pas-
sionner autant pour une F1
aseptisée et sans risques ?

Un univers de chiffres et de tableaux
dont dépendra en partie la tenue de route
des monoplaces...

ensuite montées sur la voittre”.
Christine travaille activement

sur le projet AP02. “Dans la genese
d’une nouvelle voiture, mon réle

est encore plus important. A partir

du cahier des charges donné par Loic
Bigois, je définis d'abord le centrage de
la voiture (qui conditionne son équilibre
général) avant de commencer

a travailler sur les suspensions avant,
puis arriére, en liaison avec les
différentes équipes et compte tenu
des éléments sur lesquels sont fixés
les éléments de suspension: la coque
a l'avant et la boite de vitesses

4 l'arriére”. A Guyancourt, dans

le bureau de calculs, 'AP02 roule déja
sur I'ordinateur de Christine Henaff,

Courage

Damon Hill (vainqueur du GP de Belgigue):
“Quand je pense que mon pére a couru
4 Spa, a une épogue ou il n'y avail

ni ceintures de sécurité & bord des
monoplaces, ni rails le long de la piste. ..
¢a exigeait un sacré courage. Dans les
années 1960-1970 et jusqu'au début de

la décennie 80, quand on allait 4 la faute,
c'était sa vie qu'on risquait. Les pilotes
n'en avaient que plus de respect les uns
pour les autres. Mais si on parvenait

a exclure totalement le danger, if y aurait
de grandes chances que la magie de

ce sport disparaisse. Le risgue, le danger,
l'aptitude des pilotes & les affronter;

sont des facteurs importants aux yeux
du public. Et nous tous, pilotes, tirons
une petite satisfaction personnelle a

étre ainsi admirés.”

T —
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Contrairement a ce
que pensent certains,
Monza n'est pas le
circuit le plus exigeant
pour les mécaniques.

1 y faut, certes, de

la puissance, mais
moteurs et boites y
souffrent moins qu'a
Spa, par exemple.
Monza, en revanche,
réclame une aérodyna-
mique trés finement
réglée: de tous les
circuits, c'est en effet,
avec Hockenheim, celui
ol1 les monoplaces
roulent avec le moins
d'appui aérodynamique,
A 250 kmvh de
moyenne, elles doivent
“tenir la route”... mais
pas aux dépens

de la vitesse de pointe!

IRCUIN

=C

Qu'avez-vous ressenti
lorsque Jarno a franchi

la ligne d'arrivée a

la 6° place du Grand Prix
de Belgique?

Alain Prost: Un grand
soulagement! On ne peut
pas vivre toute une saison
sans satisfaction, sans
résultat. Toute I'équipe a
soudain pris un énorme
bol d'oxygéne. Quand
Jarno a coupé la ligne, j'ai
ressenti autant de joie
qua I'époque ol je ga-
gnais des Grands Prix.
Tout le monde se sent
remotivé au moment ou
nous sommes en plein
dans le projet de la voiture 99. Ce point,
c’est la fin d'une histoire et le début d'une
autre. Méme si nous n'en marquons plus
d'ici la fin de la saison, il nous a permis de
tourner une page. Nous étions dans le
rouge, a la derniére place du champion-
nat. Ce n'est plus le cas aujourd’hui.

Pourquoi Jarno a-t-il perdu tant de temps
lors des derniers tours de course?

Alain Prost: Il roulait dans des temps tres
rapides en début de Grand Prix. Mais a
partir du moment ol il s'est retrouvé
6° sans danger d'étre rejoint, nous lui
avons demandé de ralentir. Au bruit,
certains ont pu croire que nous avions un
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Grand Prix d’ltalie

Départ dimanche 13 septembre 14h (14h en France)
Circuit de Monza (30km de Milan)

Palmarés

e page est tournée”

MIETVIEW| | ¢ hon résultat de Trulli 4 Spa marque le début d’'une
nouvelle ére pour I'écurie. Réaction a chaud d’Alain Prost.

uu de

Les chiffres, de haut en bas,
correspondent a la vitesse,
it la force centrifuge (G)

€L r'ﬂpgraris de boite.
(Données 1997).

1997: D. Coulthard (McLaren-Mercedes)
1996: M. Schumacher (Ferrari)

1995: J. Herbert (Benetton-Renault)
1994: D. Hill (Williams-Renault)

1993: D. Hill (Williams-Renault)

Hecords a battre

Essais 1997 : J. Alesi (Benetton-Renault) 122980
Course 1997 : M. Hakkinen (McLaren-Mercedes) 124”808

GP DE BELGIQUE

Classement

1. Damon Hill {Jordan-Mugen Honda),
44 tours, soit 306,592 km en 1h 43'47°407
4 177,229 km/h de moyenne.

2. Ralf Schumacher

probléeme mécanique. 11
n'en était rien: Jarno fai-

sait juste fonctionner (Jordan-Mugen Honda) a0"932
son moteur 1000 tours 3. Jean Alesi
sous le régime normal. (Sauber-Petronas) a7"240
Pas question }dessg}rer]de 4 Heinz-Haraid Frentzen
o e e (Williams-Mecachrome) a32"242
au risque de tout perdre. —
11 fallait absolument mar- 55‘?“"'“ Diniz —
quer ce point si impor- Lictizsd - SRR
tant pour I'équipe. 6. Jarno Trulli
(Prost-Peugeot) a2t
On a senti Olivier Panis 7. David Coulthard
a la fois trés heureux (McLaren-Mercedes) a5t
mais tres triste de ne pas 8. Shinji Nakano
RV0iE ilaneme At (Minardi-Ford) a5t
ce premier point...
Alain Prost: Nous avons .
détruit nos deux voi- Eﬂhampmnnat du Mn“gf .
tures lors du premier départ. Soit dit en kb .
passant, j'ai vraiment eu peur pour ;‘:frl':r'i““'m“m"d“ 13 gf:l‘k'"““ E

Olivier car je le croyais en mauvaise pos-
ture... Ensuite, le mulet revenait a Jarno
puisque nous avons pour régle de le
réserver au pilote le mieux placé sur la
grille. Bien str, Olivier était triste de voir
cette course repartir sans lui. Clest tou-
jours difficile pour un pilote de ne pas
participer a une course, surtout dans ce
genre de circonstances. Mais il a, entre

Williams-Mecachrome 33 | Coulthard 48

Vivez en direct

la saison 1998 de F1

Peugeot Sport News dés e jeudi:
0140665555 ou 721 55 55

autres qualités, I'esprit d’équipe. Malgré Site Internet:

sa déception, Olivier est resté dans le www.prost-peugeot.com
garage avec nous, soutenant Jarno jusqu'a Minitel Prost Grand Prix:
l'arrivée. Je connais peu de pilotes qui 3615 Prost GP*

auraient eu cette force de caractere. *2.23 F/min.
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