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Methnurne lls -snnt venus, Hs stuus Ia
pour la tr_gihtmmmllp photo de classe.

~ Sao Paulo: il va encore
: _-ﬁlﬂulr serrer IES dents
en espérant que la fiabilite
sera au rendez-vous.

ays de Senna

Dimanche a Sao Paulo les

Prost Peugeot de Panis et Trulli prendront
leur deuxiéme départ dans un climat d’in-
certitude. Explications d’Alain Prost.

u moment d'aborder la deuxiéme

manche de ce Championnat du

monde 1998, le pays du regretté

Ayrton Senna, chacun se demande qui
rattrapera McLaren, quand et de quelle facon.
Williams, Ferrari ou Benetton sont pour
I'instant les mieux placés. Lobjectif est différent
chez Prost Grand Prix ou, avant de parler
victoires, il faut d'abord combler le retard sur
les top teams. Et pour cela, digérer I'avalanche
de changements de ces derniers mois (dont
I'emménagement en cours dans la nouvelle
usine n'est que le dernier volet). En attendant,
pour tenter de comprendre le comportement

m ZnIDGESTONE

PEUGEOT

des Prost Peugeot au GP d'Australie, nous avons
demandé a Alain Prost d’éclairer notre lanterne.

Comment expliquer I'écart de 3,7 secondes

entre la Prost Peugeot la mieux qualifié¢e

et la pole d’Hakkinen?

C'est inacceptable et j’ai été trés décu. Cela est

do en grande partie au manque de fiabilité de la

boite de vitesses qui a perturbé notre travail

d'avant-saison. Tout le développement a été

retardé. Nous n'avons pas la voiture que nous

devrions avoir si nous avions pu travailler
Suite page 2
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Le magazine des partenaires

Rythme
infernal!

n cette fin d’hiver,
EI@. F1 prefere

les Antipodes.

Apres le premier galop
australien, la voici en
Amérique du Sud pour
deux Grands Prix.
Le Brésil dimanche,
P'Argentine dans quinze

jours. Ce n'est

qu'apres ce triplé loin-
tain que la F1 rejoindra
I'Europe, en Italie

(26 avril), en Espagne
(10 mai) puis a
Monaco (24 mai).

Un rythme infernal,

car, a part les trois
semaines qui viennent
de séparer les GP
d’Australie et du Brésil,
C’est désormais tous

les quinze jours que
vont se succéder les six
prochains Grands Prix.
Contraignant les
écuries a réaliser

des miracles pour étre
chaque fois meilleures. ..
tout en poursuivant
activement la recherche
et le développement.
Car; comme le souligne
Alain Prost “en F1 si
On ne progresse pas
chaque jour, on n'existe

pHis”. ~ La Rédaction

Prochaine parution
Le numeéro 4 de Prost
Peugeot Magazine paraitra
le mercredi 8 avril et
presentera le Grand Prix
d'Argentine.
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COULISSES

Nouvelle adresse

Suite de la page 1

normalement. Notre monoplace a encore
trop de poids sur l'arriere et nous n'avons
pu commencer son développement en
configuration de qualification qu’apres
I'Australie.

Mclaren et je sais comment
ils fonctionnent. Mais c’est un
tout qui fait gagner. La mono-
place McLaren 98 a probable-

ment été entigrement concue

Le bureau d'études, le marketing et une ; :
autour de son systeme de frei-

partie de I'administration de Prost Grand

Prix ont emménagé dans la nouvelle usine Durant la course, en revanche, Trulli

prés de Versailles. Les autres services
suivront jusqu’au 15 avril.
La nouvelle adresse: 7, avenue Eugéne

Freyssinet - quartier des Sangliers - 78286

Guyancourt Cedex.

Polémiques

=

Entre le systtme d'antipatinage (finale-
ment déclaré conforme par la FIA) etle

pacte de non agression entre Hakkinen et
Coulthard, les polémigues n'ont pas man-

qué autour de McLaren & Melbourne.

Nouveau venu

Sodexho, leader mondial de la restaura-

tion, rejoint les partenaires de Prost
Grand Prix pour 3 ans.

Forza ltalia

suit facilement Frentzen et Irvine. Une
Williams et une Ferrari: des références...
C'est en effet la seule chose positive de ce
week-end australien. La course a montré
que nous sommes trés prés des Williams,
des Ferrari ou des Benetton. Seules les
McLaren sont loin devant.

Comment expliquer les meilleurs temps
de Trulli par rapport a Panis, en essais
libres, qualification et warm up?

Jarno a suivi un axe de réglage et s'y est
tenu. Olivier, plus impatient de com-
prendre sa voiture, a cherché dans
plusieurs directions. Il n'a pas eu le temps
d’éliminer le sous-virage qui I'a constam-
ment géné. Olivier était également plus
perturbé que Jarno par les soucis de boite
de vitesses. Cela ne I'a pas empéché d’étre,
durant les 15 derniers tours de la course,
un des plus rapides.

Les problémes de transmission sont-ils
complétement résolus?

Non. Un nouveau projet est a I'étude. En
attendant nous allons strement souffrir
durant quelques Grands Prix.

Le systéme antipatinage des McLaren
est-il totalement connu et compris ?
Complétement connu, non, donc pas
totalement compris non plus. Je suis
convaincu que leur systéme est bien plus
complexe qu'on 'imagine. J'ai roulé pour

nage antipatinage. La moitié
de son avance est peut-étre
due a ce systéme, mais l'autre
moitié vient sirement du fait
que cest une voiture excep-
tionnelle. Bien entendu nous
travaillons sur un systeme du
MEme genre.

Qu'avez-vous entrepris pour
améliorer les Prost Peugeot?
Nous avons travaillé surtout
la fiabilité de la boite de
vitesses et l'allegement de la
voiture, Mais avant tout, nous
devons apprendre a com-
prendre notre voiture. Nous
nen sommes qua 50% de
son développement. Cest en
faisant des erreurs qu'on
apprend.

La Prost Peugeot est la plus
courte de toutes les mono-
places de F1 alors que la
McLaren est la plus longue.
Cela a-t-il une signification?
Bonne remarque. Toutes les écuries ont
cherché a faire des monoplaces courtes. ..
sauf McLaren. Il y a stirement des conclu-
sions a en tirer.

Quels sont les enseignements pour
'avenir?
Beaucoup de travail a faire. Il nous faut

asse-tete de |

La boite de I'APO1 fait couler beaucoup d’encre

Jarno Trulli n'est pas le seul italien de
I'écurie. Il y a aussi le directeur sportif
Cesare Fiorio (a droite), I'ingénieur
électronicien Gianni Sala (ex Ferrari,
ci-dessus a gauche) et le cuisinier Luigi
surnommeé “Pasticino”pour son amour

Technique

es boites de vitesses des F1 sont
semi-automatiques: le pilote

immodére des péates. monte les rapports tout en restant
P accéléré a fond. Il n'a ni a débrayer,
Meteo ni a lacher le volant. Les commandes sont

au volant. “Comparée a la boite d'une voitu-
re de série, celle d’une F1 est plus petite, plus
compacte, plus légere — explique Jacky

Prost Grand Prix a passé un accord avec
Météo France pour disposer, sur chague
Grand Prix, d'une prévision météorolo-

gique trés précise et adaptée. Eecklaert — Ses pignons (petits et légers)
. doivent cependant étre capables de passer
SGIQHEUI’S 800 chevaux aux roues! Les passages de

Pierre Baleydier (ancien “soigneur” de vitesses sont trés rapides, environ 5/100° de
Prast) et Patrick Chamagne (il a suivila seconde. Cela suppose [lutilisation de
rééducation de Panis apres son accident) matériaux de trés haut niveau, donc tres
OUENRIL I 801 e vefer £ forni coiteux”, La boite de la Prost APOL est
PLYAIGE 0. VI IE ORI, longitudinale. Une boite transversale est
Poids mini plus courte. Longitudinale, elle est moins  voiture, avec un objectif de compacité maxi-
L 3inoids mii rédlémantairestune b1 est large. “Dans le premier cas cela favorise la  mum pour améliorer l'aérodynamique”.

de 800 kg pilots & bord. Pans et Trull ont répartition des masses, dans l'autre cas Le choix dune boite longitudinale en a dicté
616 pesés 3 Melbourne, habillés, 3 76 et I’qémdynamique, Clest toujours un compro- unautre : celui de n'avoir que 6 vi:t:asses alors
66,5 kg. Leurs monoplaces respectives mis. La boite de la Prost Peugeot a été concue  que beaucoup de F1 en ont 7. “Encore un
peuvent donc descendre & 524 et 5335 kg. en harmonie avec toute la partie arriere de la  compromis. Nous avons voulu compenser le

Simulation d'assemblage des trois carters
composant la boite de vitesses, avec GATIA.
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2 Bertrand
A Daubian-Delisle :
) Monsieur
) Telémétrie

VI

A 34 ans, cet ingénieur

s (3 gauche) de Peugeot Sport
(@Y estresponsable des

: systemes électroniques

wm  ©mbarqués sur les voitures
‘@ de Panis et Trulli.

(

N DIRI

apprendre a
comprendre notre

A boite de vitesses

Explications de Jacky Eeckelaert, responsable exploitation.

fait que la boite longitudinale est plus longue.
Il fallait donc la raccourcir au maximum.
6 rapports au lieu de 7 c'est un jeu de pignons
en moins. Dans le souci de mieux centrer les
masses, l'embrayage (fait de pieces légeres) a
été remisé a larriere de la boite, afin de
rapprocher la pignonnerie (dont les piéces sont
plus lourdes) du moteur Evidemment,
7 vitesses permettraient dutiliser une puis-
sance moyenne plus élevée. C'était utile lorsque
le moteur Peugeot était encore assez “pointu”
sur les Jordan. Mais le V10 Peugeot actuel a
une plage dutilisation si large qu'il
saccommode parfaitement d’une boite 6. Notre

De droite a gauche Alain Prost,
Jacky Eecklaert et Olivier Panis.

rouler et fiabiliser notre voiture. Nous
devons aussi mieux maitriser les mesures
qui permettent dalimenter la télémeétrie
SINON NOUS n'avancerons pas assez vite.
Mais je suis confiant pour le futur. Mon
inquiétude concerne le court terme, les
quatre ou cingq Grands Prix a venir.

tres spéciaux ayant subi des traitements
thermiques poussés. Total nous a beaucoup
aidé en mettant au point un lubrifiant capable
dencaisser de trés fortes contraintes. Les
pignons dune boite de F1 towrnent a plus de
16000 tours/minute et fonctionnent a des
températures nettement plus élevées qu'un
moteur: autour de 150° Notre boite, plus peti-
te et plus compacte que jamais auparavant, es
dune conception audacieuse. Nous devons
parvenir a la fiabiliser pour une durée de vie de
1000 km, la norme pour une boite de F1.”

ertrand Daubian-Delisle
voit plus vite et entend
mieux que les pilotes ce qui
se passe sur leur voiture.
Ce miracle s'appelle télémétrie.
Les F1 modernes sont bardées
de capteurs (45 sur la Prost
Peugeot: 28 sur le moteur,
17 sur le chéssis) qui
les auscultent en permanence,
et transmettent instantanement
les informations recueillies
aux ordinateurs installés dans
les garages. Une cinquantaine
de parametres (pressions
des liquides de lubrification
et refroidissement, tensions
des différents systémes
electrigues, accélérations
encaissées, vitesse de chaque
roue, etc.) sont ainsi controlés
en permanence. En dix
secondes, les donnees sont
decodées, traitées puis
affichées sous forme de
graphiques. Les ingénieurs
chassis et moteur connaissent
ainsi constamment |'état de
santé de la voiture et peuvent
demander au pilote d'adapter
sa conduite en conséquence.
“Ma mission est simple,
explique B. Daubian-Delisle,
Je dois m'assurer du bon
fonctionnement de la télémétrie
et de la configuration
des systémes électriqgues
et informatiques. A ce titre,

La bofite se trouve
derriére le V10 a
Iarriére de la

Jeffectue les réglages des
systemes de boite de vitesses,
d'embrayage, de limiteur de

boite ne fait pas appel a des matériaux
“exotiques”, mais a des alliages métalliques

a ; voiture. oo n vitesse et
. Sodexho @AoRT
DEIICE — assistee. Toutes
HREom Sl o5 puces obéis-
PlﬂYSfﬂtlﬂn —~ N sent & mon ordi-
. 8 11 nateur portable!”.



Moteur
Interlagos est,
avec Spa, Hockenheim
et Barcelone, un des
traceés les plus durs
pour les moteurs.
Les F1 restent de
longues secondes a
fond dans la ligne
droite en montée des
stands. A cela
s'ajoutent l'altitude
et la chaleur.

Chassis

Le compromis est
difficile. Il faut une
vitesse de pointe élevee
pour la ligne droite et
beaucoup d'appui pour
la partie tourmentée du
circuit. De plus,
Padhérence (sur un
revétement bien plus
abrasif qu'a

Melbourne) met les
pneus a rude épreuve.
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Records a battre
Essais 97:Villeneuve (Williams-Renault) 116”004
Course 97 : Villeneuve (Williams-Renault) 118”397

Pour que la parole

‘or

Partenaire

Grice a Alcatel, Prost Grand Prix

communique plus vite, plus fort, plus loin. Analyse
d’un partenariat high-tech...

our un mot compris de travers

dans ses écouteurs, Hikkinen a

failli perdre le GP d'Australie...

Gilles Thévenet, directeur du pro-
jet Prost Grand Prix chez Alcatel, met tout
en ceuvre pour que pareille mésaventure
ne puisse pas arriver a I'écurie francaise.
“Nous voulons atteindre une qualité d'audi-
tion quasi parfaite dans les conversations,
notamment entre les pilotes en course et les
ingénieurs restés dans les stands. Systémes
numériques, cryptage des communications,
miniaturisation des équipements, nous tra-
vaillons tous azimuts.”
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Le jeune ingénieur de Sup-
Aéro ne meénage ni sa
peine, ni les ressources de
son groupe: “Pour
que le bruit du mot-
eur ne couvre plus
la voix des pilotes,
Hous expérimentons
un systéme éliminant tous les
sons parasites.” Mais Alcatel
va plus loin dans son parte-
nariat : “Nous avons égale-
ment mis en place un syste-
me de visioconférence grdce
auquel les membres de Pécu-
rie peuvent dialoguer entre eux de n'importe
quel point du gIaEu Ce dispositif leur permet
de se voir lorsquils discutent, ce qui est plus
convivial donc plus pmducti_ﬁ mais aussi de
montrer a leurs interlocuteurs des piéces ou
des plans”. Dernier volet de la collabora-
tion entre Alcatel et Prost Grand Prix: la
sécurité. Le géant francais de la communi-
cation a concu tous les controles d'acces et
les systéemes de protection dans la nouvelle
usine de Saint-Quentin-en-Yvelines. A
I'heure ott Pon parle de plus en plus
d’espionnage en Fl, il convient détre
particulierement prudent

En F1, communiguer
clairement et
rapidement est
essentiel.

Les chiffres, de haut en bas,
correspondent a la vitesse,

force cmt%e (G) et rapports

de boite nées 1997),

Palmares

1997 Villeneuve (Williams-Renault)
1996 Hill (Williams-Renault)

1995 Schumacher (Benetton-Renault)
1994 Schumacher (Benetton-Ford)
1993 Senna (McLaren-Ford)

Classement

1. Hakkinen (McLaren-Mercedes),
58 tours, soit 307,516 km en
1h 31°45"9 a 201,101 km/h de moy.

2. Coulthard
(McLaren-Mercedes)

3. Frentzen
(Williams-Mecachrome)

4. Irvine
(Ferrari)

5. Villeneuve
(Williams-Mecachrome)

6. Herbert
(Sauber-Petronas)

7. Wurz
(Benetton-Playlife)

8. Hill

(Jordan-Mugen Honda)

9. Panis
(Prost-Peugeot)
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Championnat du monde
Constructeurs Pilotes
1. McLaren-Mercedes 1. Hakkinen

2. Williams-Mecachrome | 2. Coulthard
3. Ferrari 3. Frentzen

Vivez en direct
la saison 1998 de F1
Peugeot Sport News deés le jeudi:

0140665555

Site Internet:
www.peugeot.com

Prost Grand Prix :
3615 Prost GP*

*2,23 F/mn,
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